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n 2016, en la ciudad de
E Campo Grande, en Bra-
sil, representantes de
ese pais, Chile, Paraguay y Ar-
gentina, dieron un paso im-
portante al acordar hacer in-
versiones concretas para im-
plementar el Corredor Bioced-
nico, el que paso de ser una as-
piracién diplomatica aun pro-
yecto concreto de integracion
fisica y logistica en América
Latina.

En ese momento, la obra
mas significativa era la cons-
truccién de un puente de1.294
metros sobre el Rio Paraguay,
para viabilizar el traslado de la
carga desde Brasil hacia el
Océano Pacifico. Diezafios des-
Ppués, ese proyecto que ya tiene
cerca de un 90% de avance.

Corredor Bioceanico, una realidad

De igual forma, en la dlti-
ma década se ha avanzado en
diversas iniciativas compro-
metidas -como el mejoramien-
to de rutas, laimplementacion
de centros logisticos para car-
ga s y la ampliacion de la in-
fraestructura en las terminales
maritimas y sus accesos-, lo
que optimiza las condiciones
del sector exportador, el que
moviliza gran parte de sus en-
vios hacia mercados asidticos.

Este corredor genera efi-
ciencia. En efecto, reduce los
tiempos de viaje al Asia respec-
to ala opcion de salida por el
Atlantico, no sélo por laubica-
cién geografica sino también
porloque seestimaserd la ges-
tién de los puertos. Estosaho-
rros en los plazos al usar las

“El Corredor
Bioceanico sera
clave para
fortalecer el
comercio exterior y
para el desarrollo
de servicios, por lo
que se deben
articular la
inversion piiblica y
privada para
materializar obras
necesarias”.

terminales maritimas chilenas
constituyen una ventaja com-
petitiva para amplios sectores
productivos exportadores de
Brasil y una oportunidad para
Chile.

De hecho -hoy que el
puente sobre el Rio Paraguay
vya estd practicamente termi-
nado-, la pregunta ya no es si
el corredor existird, sino si
Chile estara debidamente pre-
parado. Y la mayor oportuni-
dad radica en pasar a imple-
mentar un modelo de desa-
rrollo productivo integral.

El norte de nuestro pais
con puertos como Antofagas-
ta, Mejillones, Tocopilla e Iqui-
que, tiene el potencial de
transformarse en un “hub” de
servicios. Por eso, junto al de-
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sarrollo e inversion en expan-
sion de la capacidad de los
puertos, se deben seguir des-
plegando zonas de desarrollo
logistico en torno a ellos -co-
mo La Negra en Antofagasta o
el Nodo Logistico de Alto Hos-
picio en Tarapaca-, destinadas
ainstalar empresas logisticas,
industriales y de servicios en
un mismo lugar para que se
realicen intercambios.

Por otra parte, debemos
recordar que el corredor abre
puertas para que més expor-
taciones chilenas accedan a
las naciones vecinas, acce-
diendo a mercados de consu-
mo en el interior de Brasil y
Paraguay que antes resulta-
ban logisticamente prohibiti-
vos. Esta conectividad fortale-

celaresiliencia frente a las cri-
sis externas y fomenta una so-
berania econémica basada en
la cooperacion.

Como vemos, estamos en
una etapa decisiva. El Corredor
Biocednico serd clave para for-
talecer el comercio exterior y
para el desarrollo de servicios,
por lo quesedebenarticular la
inversion pablicay privada pa-
ra materializar obras necesa-
rias, estandarizar procedi-
mientos aduaneros entre las
naciones comprometidas y ga-
rantizar la seguridad piiblica.

Si hacemos las cosasbiene
invertimos a tiempo podemos
hacer que el nuevo corredor se
convierta en el motor que im-
pulse nuestro desarrollo futu-
ro. Se puede. o3




