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Los desafios que enfrenta
el reciclaje de baterías de
autos eléctricos en el país
Un anteproyecto de decreto bajo la Ley REP tiene como objetivo fijar metas de
valorización en un mercado incipiente, pero actores del sector advierten falta de
infraestructura, coordinación y masa crítica para desarrollarlo.
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I parque de vehículos eléctricos ha crecido de forma soste-

nida en Chile. En 2025 se comercializaron 8.754 vehículoseléctricos e híbridos enchufables, un alza de casi 55% anual,

aunque su participación en el mercado total sigue siendo acota-
da. En 2026, la tendencia se mantiene, con un crecimiento acu-
mulado cercano al 70% en este segmento, impulsado principal-
mente por los híbridos enchufables, según cifras de la Asociación
Nacional Automotriz de Chile (ANAC).

Este avance confirma que el país se está subiendo a la electro-

movilidad, pero también instala una pregunta clave sobre el des-
tino de las baterías cuando terminen su vida útil. Resolverla re-

querirá desarrollar un mercado de reciclaje y reúso que debe an-
ticiparse a un volumen que aún no existe.

A nivel global, ese mercado ya comienza a tomar forma. Se-
gún la consultora Markets and Markets, el reciclaje de baterías de
vehículos eléctricos podría pasar de cerca de US$ 10.000 millo-
nes en 2023 a más de US$ 50.000 millones hacia 2030, con tasas
de crecimiento anual superiores al 20%. El impulso viene del va-
lor de minerales críticos como litio, níquel y cobalto, y de la nece-
sidad de asegurar suministro en la transición energética. Además,
las tecnologías actuales permiten recuperar más del 90% de algu-
nos de estos materiales, lo que refuerza su atractivo económico.

"El reciclaje de las baterías depende mucho del valor de los mi-

nerales que llevan dentro. Reciclar baterías con níquel y cobalto
es rentable porque estos metales tienen alto precio, pero proce-
sar baterías de litio, hierro y fosfato es menos atractivo", explica
Stefano Sacco, líder de baterías y minerales del Centro de Movili-
dad Sostenible.

LA SEGUNDA VIDA DE LAS BATERÍAS
Las baterías de autos eléctricos no son un residuo inmediato, pue-

den durar entre 8 y 15 años en uso automotriz y alcanzar hasta un
millón de kilómetros, lo que retrasa la generación de volumen pa-

ra reciclaje y desplaza el foco hacia su reutilización en aplicacio-

nes como almacenamiento energético.
"Más que centrarse hoy en el reciclaje, el foco está en maximizar

la vida útil de las baterías y evitar que se transformen en un residuo

prematuro", señala Rodrigo Espinoza, gerente de Volvo Cars Chile.
En paralelo, Chile comenzó a definir el marco regulatorio pa-

ra el fin de vida de estas baterías. El anteproyecto de decreto bajo

la Ley de Responsabilidad Extendida del Productor (REP) consi-
dera metas de valorización cercanas al 15% en los primeros años

y obliga a fabricantes e importadores a hacerse cargo de su ges-
tión una vez fuera de uso. El texto también introduce exigencias
de trazabilidad y promueve su reutilización antes del reciclaje.

La carencia de escala está generando las primeras críticas.

"Hoy no existe un pasivo relevante de baterías de litio para reci-

clar, porque el parque es aún incipiente", advierte Diego Mendo-
za, secretario general de la ANAC. Y asegura que "es un mal inten-

to de regulación que terminará disparándole en los pies a la elec-
tromovilidad si no se corrige a tiempo".

La baja penetración de vehículos eléctricos, que no supera el
1% del parque total, implica que el flujo de baterías fuera de uso si-

gue siendo marginal, lo que dificulta justificar inversiones en in-
fraestructura o plantas de procesamiento. A esto se suma la falta
de demanda por productos reacondicionados, lo que limita el de-
sarrollo de un mercado secundario para baterías de segunda vida,
dice Mitzy Lagos, gerente de Economía Circular de Midas Chile.

"El desarrollo de un mercado secundario para baterías rea-

condicionadas no es espontáneo y desarrollarlo requerirá incen-
tivos no solo económicos, sino también de estándares de calidad

y mecanismos que generen confianza en los usuarios finales",
agrega.

Tamara Berríos, country manager de BYD Chile, añade que es-
tos procesos dependen de contar con un flujo constante de bate-
rías fuera de uso. "Para que el reciclaje y reúso de baterías sea via-

ble a escala se requiere volumen, infraestructura y coordinación
entre actores, desde fabricantes hasta recicladores", señala.

Si el valor de estos residuos no se captura localmente, será una

oportunidad perdida. "Más que un riesgo, es la realidad actual. Los
residuos con valor se están exportando porque Chile no tiene aún

la escala ni la industria para procesarlos", concluye Mitzy Lagos ..

Académica aborda
presencia de pumas
en zonas urbanas
Cecilia Echeverría, decana de la
Facultad de Cs Agropecuarias de la
Universidad del Alba, explica factores
de avistamientos recientes.

a noche de este jueves se registró el nuevo avistamiento de

un puma en una zona urbanizada del país, esta vez, entre vi-viendas de los sectores de La Aparición y Chada, en Paine.
El hecho ocurre días después de un episodio similar en Punta Are-
nas, donde un ejemplar fue detectado en las cercanías del Hospi-
tal Clínico de Magallanes, reabriendo el debate sobre la presencia
de fauna silvestre en espacios cada vez más cercanos a zonas ha-
bitadas.

"El puma es un animal que normalmente evita el contacto con las

personas. Muchas veces estos avistamientos ocurren porque el
crecimiento urbano invade su hábitat natural o porque los anima-

les se desplazan en búsqueda de alimento", explica Cecilia Eche-
verría, decana de la Facultad de Ciencias Agropecuarias de la Uni-

versidad del Alba, quien señala que la principal recomendación
ante un escenario como este es mantener la calma y nunca correr,
lo que podría activar el instinto de persecución del felino.

Esta presencia de pumas se explica por factores como la expan-
sión urbana sobre territorios naturales, la disminución de alimen-
to, incendios forestales, cambios en el ecosistema el desplaza-

miento de ejemplares jóvenes que buscan nuevos territorios.
Las autoridades recomiendan, ante avistamiento, dar aviso a or-

ganismos como el Servicio Agrícola y Ganadero o a personal de
parques nacionales, evitando cualquier acción que pueda poner
en riesgo tanto a las personas como al animal ..

Retiran más de 1.000 toneladas de
residuos de vertederos ilegales en Iquique

· Un total de 1.159 toneladas de

residuos sólidos fueron retiradas

entre enero y abril de este año
desde los sectores Club de Tiro
Los Verdes y Altos Los Verdes, en

Iquique, como parte de un ope-
rativo de limpieza impulsado por
la Mesa de Erradicación de Ver-

tederos Ilegales del Borde Coste-

ro de Tarapacá.

La iniciativa surgió a partir del
trabajo entre instituciones públi-

cas y privadas encabezadas por
la Seremi de Medio Ambientede
Tarapacá, junto a Teck Quebra-

da Blanca y la empresa Resiter-
para enfrentar la acumulación
histórica de desechos domésti-

cos, escombros y neumáticos en

desuso en el borde costero.

En visita inspectiva al Club de Ti-

ro Los Verdes, autoridades regio-

nales y representantes de la com-

pañía minera constataron en te-

rreno el avance de las labores de
remediación.
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