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Los desafios que enfrenta
el reciclaje de baterias de
autos eléctricos en el pais

Un anteproyecto de decreto bajo la Ley REP tiene como objetivo fijar metas de
valorizacion en un mercado incipiente, pero actores del sector advierten falta de
infraestructura, coordinacion y masa critica para desarrollarlo.

* Felipe Lagos

E | parque de vehiculos eléctricos ha crecido de forma soste-

nida en Chile. En 2025 se comercializaron 8.754 vehiculos

eléctricos e hibridos enchufables, un alza de casi 55% anual,
aunque su participacion en el mercado total sigue siendo acota-
da. En 2026, la tendencia se mantiene, con un crecimiento acu-
mulado cercano al 70% en este segmento, impulsado principal-
mente por los hibridos enchufables, segiin cifras de la Asociacion
Nacional Automotriz de Chile (ANAC).

Este avance confirma que el pais se estd subiendoa la electro-
movilidad, pero también instala una pregunta clave sobre el des-
tino de las baterias cuando terminen su vida ttil. Resolverla re-
querira desarrollar un mercado de reciclaje y retiso que debe an-
ticiparse a un volumen que aiin no existe.

A nivel global, ese mercado ya comienza a tomar forma. Se-
gun la consultora Markets and Markets, el reciclaje de baterias de
vehiculos eléctricos podria pasar de cerca de US$ 10.000 millo-
nes en 2023 a mas de US$ 50.000 millones hacia 2030, con tasas
de crecimiento anual superiores al 20%. El impulso viene del va-
lor de minerales criticos como litio, niquel y cobalto, y de la nece-
sidad de asegurar suministro en la transicion energética. Ademas,
las tecnologias actuales permiten recuperar mas del 90% de algu-
nos de estos materiales, lo que refuerza su atractivo econdmico.

“El reciclaje de las baterias depende muchodel valor de los mi-
nerales que llevan dentro. Reciclar baterias con niquel y cobalto
es rentable porque estos metales tienen alto precio, pero proce-
sar baterias de litio, hierro y fosfato es menos atractivo”, explica
Stefano Sacco, lider de baterias y minerales del Centro de Movili-
dad Sostenible.

LA SEGUNDA VIDA DE LAS BATERIAS

Las baterias de autos eléctricos noson un residuo inmediato, pue-
dendurarentre 8y 15 afios en uso automotriz y alcanzar hasta un
millon de kilometros, loque retrasa la generacion de volumen pa-
rareciclaje y desplaza el foco hacia su reutilizacion en aplicacio-

nes como almacenamiento energético.

“Mas que centrarse hoy en el reciclaje, el foco estd en maximizar
la vida atil de las baterias y evitar que se transformen en un residuo
prematuro”, sefiala Rodrigo Espinoza, gerente de Volvo Cars Chile.

En paralelo, Chile comenzo a definir el marco regulatorio pa-
raelfin devida de estas baterias. El anteproyecto de decreto bajo
la Ley de Responsabilidad Extendida del Productor (REP) consi-
dera metas de valorizacion cercanas al 15% en los primeros afios
y obliga a fabricantes e importadores a hacerse cargo de su ges-
tion una vez fuera de uso. El texto también introduce exigencias
de trazabilidad y promueve su reutilizacion antes del reciclaje.

La carencia de escala esta generando las primeras criticas.
“Hoy no existe un pasivo relevante de baterias de litio para reci-
clar, porque el parque es atin incipiente”, advierte Diego Mendo-
za, secretariogeneral dela ANAC. Y asegura que “es unmalinten-
to de regulacion que terminara disparandole en los pies a la elec-
tromovilidad si no se corrige a tiempo”.

La baja penetracion de vehiculos eléctricos, que no supera el
1% del parque total, implica que el flujo de baterias fuera de uso si-
gue siendo marginal, lo que dificulta justificar inversiones en in-
fraestructura o plantas de procesamiento. A esto se suma la falta
de demanda por productos reacondicionados, lo que limita el de-
sarrollo de un mercado secundario para baterias de segundavida,
dice Mitzy Lagos, gerente de Economia Circular de Midas Chile.

“El desarrollo de un mercado secundario para baterias rea-
condicionadas no es espontaneo y desarrollarlo requerird incen-
tivos no solo economicos, sino también de estandares de calidad
y mecanismos que generen confianza en los usuarios finales”,
agrega.

Tamara Berrios, country manager de BYD Chile, anade que es-
tos procesos dependen de contar con un flujo constante de bate-
rias fuera de uso. “Para que el reciclaje y retiso de baterias sea via-
ble a escala se requiere volumen, infraestructura y coordinacién
entre actores, desde fabricantes hasta recicladores”, senala.

Siel valor de estos residuos nose captura localmente, serd una
oportunidad perdida. “Mas que un riesgo, esla realidad actual. Los
residuos con valor se estan exportando porque Chile no tiene atin
la escala nilaindustria para procesarlos”, concluye Mitzy Lagos.®




