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ACTUALIDAD

9 ENTREVISTA. DAVID PLAZA NEIRA, seremi de Obras Publicas, sobre el futuro de la doble via a Villarrica:

“La ubicacion y el costo de los peajes en la doble
via a Villarrica es algo que auin no esta definido”

Juan Carlos Poblete Gonzilez
Juancarios.poblete@australtemuco.d

avid Plaza Neira (41) dice
Dmn orgulloquees nacido

y criado enla ciudad de
Traiguén. Estudio enel Liceo C9
y desde alli sali6 a estudiar dos
carreras que le abrieron pasoal
mundo de lainfraestructura,

Tras titularse como ingenie-
ro comercial e ingeniero en pre-
vencion de riesgos, desarrollo
una carreraquelo llevoa empre-
sas del rubro de las pavimenta-
ciones y asfaltados, para luego
llegar al sector ferroviario. Uno
de sus méds grandes logros en es-
te dmbito fue participar en la
construccion de las lineas 6y 3
del Metro de Santiago, especiali-
zandose después en sistemas
CBTC -Control de Trenes Basa-
do en Comunicaciones—, la tec-
nologia que permite el funciona-
mientoautomatizado de los tre-
nessin conductor que hoy circu-
lan por esaslineas,

David Plaza fue nombrado
seremi de Obras Piblicasa fines
de marzo, tras la instalacion re-
gional delgabinete del Presiden-
te Kast.

—zComo han sido estos dos
meses como seremi?

—Intensos, Es untrabajomuy
demandante, perotrabajar enel
servicio pablico es un desafio
muy bonito. La logica que tengo
esque todos los trabajos que ha-
cemos deben quedar bien, por-
que todos, incluido uno, somos
usuarios de esas obras.

—ZEn qué condiciones encon-
trélaserem| del MOP?

—Encontramos un retraso
bastante importanteenloque es
el llamado alicitacion de los con-
tratos globales de conservacion
de caminos. Pero esto no esalgo
puntual de La Araucania, sino
que esun problema quearrastra-
mos de laadministracién ante-
rior y que se repite en todas las
regiones del pais.

DOBLE ViA LACUSTRE

—El proyecto de la doble via Frel-
re-Villarrica todavia no genera
consenso cludadano y una gran

mayorfanoestid deacuerdoconel
cobrode peajes. ;Cudl eslapostu-
radel MOP sobre la iniciativa?

~Es un proyecto que es bas-
tante necesario para la region
por elestrés vial que tiene esazo-
na. Hay accidentes de trinsito
permanentes, se han perdido
muchas vidas en esa ruta y los
tiempos de desplazamiento se
afectan porlostacosque se gene-
ran, especialmente en tempora-
da alta. EIMOP esti trabajando
fuertemente en avanzar con esa
nueva concesion. La idea es ha-
cerla porque es una necesidad
urgente.

=¢No hay forma de hacerfasin
peajes?

~El proyecto siemprese pen-
sOde manera concesionada. No
hay recursos fiscales para hacer-
lo con fondos sectoriales. Y co-
mo es una obra concesionada,
inevitablemente hablamos de
peajes. El temaen discusiones la
ubicacion de esos peajesy st cos-
to, pero como el proyecto toda-
viano esta madurado, esono es-
ta definido.

—¢El proyecto que se tiene en
evaluadién es el mismo presenta-
do originalmente?

~La informacion que tene-
MOS €S que para mantenerun es-
tandar de autopistade doble cal-
zada con 120 ki/h, la faja fiscal
existente no daba la geometria
necesaria. Por lo tanto, se hizoun
replanteamiento y ahora se esta
pensando hacer esa doble via
con un estandar de 100 km/h, lo
cual reduce los costos de cons-
truccion, basicamente porque
disminuyen las expropiaciones
que eran necesarias para mante-
ner lavelocidad mayor a lo largo
detodoeltrazado.

—¢Y hasta dénde llegarfa la
doblevia? ;Esti daro el trazado?

~Enun principiolaidea era
ir desde Freire, mejorando tam-
bién los accesos a esa comuna,
pasar por Villarrica con un bai-
pas por el sector de Nancul (0
Putiie), considerandoun puente
nuevo, yempalmar con el cami-
no de Segunda Faja hasta la ro-
tonda de Pucon. Esa idea estaria
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DAVID PLAZA NEIRA (41) HA VIVIDO SEMANAS INTENSAS COMO SEREMI DE OBRAS PUBLICAS DE LA REGION.

“La faja fiscal existen-
te no daba la geome-
tria necesaria. Porlo
tanto, se hizo unre-
planteamiento(...)
que reduce los costos
de construccion”.

siendo revisada porlos altos cos-
tos que implica. Estamos a la es-
pera de las definiciones finales
sobre el trazado.

—¢Y cudndo se espera tener
esas definiclones?

~Todavia estamos en etapas
de consulta ciudadana, y losve-
cinos también estdn haciendo
planteamientos, por lo tantono
podemos tenernadadefinidosin
antes escuchar sus voces. Lo que
si se estd cerrando es la nueva
concesionde la Ruta 5. Comoes
unaobra que depende del nivel
central, las decisiones tltimas se
toman desde alli.

—iQuéle dice aquienes temen
que los peajes incrementen el cos-
todesuvidadiaria?

“No hay recursos fis-
cales para hacerlo
con fondos sectoria-
les. Y como esuna
obra concesionada,
inevitablemente ha-
blamos de peajes”.

~Cuando hablamos de con-
cesiones siempre hablamos de
costo-beneficio. Paratenerobras
de mejor calidad y estandares
mésaltos, eso tiene un costo. Ese
costo todavia no esta definido, y
por eso lo importante es sentar-
sea conversar juntocon los veci-
nos, explicar el proyecto, escu-
char sus inquietudes y llegar de
forma consensuada a un buen
proyecto donde todos nos pon-
gamos deacuerdo. Desde el nivel
central, la Direccion de Concesio-
nes ya esta trabajando fuerte-
mente con las comunidades pa-
raexplicar los detalles.

=&Y quése hace mientrastan-
toconesaruta?

~Como MOP no podemos
invertir con fondos sectoriales

€1 una ruta que va a ser conce-
sionada, seria gastar dos veces,
porlo que lo que estamos ha-
ciendo es mejorar las rutas al-
ternativas. Hay un punto muy
peligroso en el sector del puen-
te Allipén, donde los vecinos
que vienen desde Los Laureles
tienen un giro muy reducido
para retornar hacia Villarrica.
Existe un camino alternativo
que ofrece mejores condicio-
nes de seguridad para ese vira-
je, pero estd en malas condicio-
nes. Estamos levantando un
proyecto para pavimentar ese
tramo. En paralelo, también es-
tamos trabajando en el camino
entre el acceso desde la comu-
na de Villarrica a Pucon por la
ribera norte del lago Villarrica.
Hay un tramo en donde direc-
tamente no hay camino. Ese
proyecto avanza con fondos
sectoriales de la region y nos
daria dos beneficios: un baipas
para llegar a Pucén sin pasar
por Villarrica, y una segunda
ruta de escape ante una even-
tual emergencia volcanica en
esa zona. o3



