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Comisién de Evaluacion Ambiental de Valparaiso lo otorgd por 12 votos a favor, ninguno en contra ni abstenciones:

San Antonio logra con aprobacion undanime el
permiso ambiental para su expansion portuaria

Tras seis afios de tramitacion ambiental, la portuaria estatal obtuvo la autorizacién
para la infraestructura maritima mads relevante del comercio exterior chileno.

MAURICIO SILVA

Hace 14 afios parti6 el andlisis
de alternativas para emplazar la
infraestructura portuaria de
gran escala para la macrozona
central de Chile. Seis afios des-
pués, San Antonio fue elegido
para ello, desplazando a Valpa-
rafso. En 2020, su empresa por-
tuaria aprobd la ingenierfa de
detalle del que pasaria a llamar-
se Puerto Exterior e ingresé la
iniciativa a Evaluacién Ambien-
tal. Y ayer, luego de seis afos de
tramitacién ambiental, final-
mente la inversién por US$
4.450 millones obtuvo una Re-
solucién de Calificacién Am-
biental (RCA) favorable.

No fue fdcil asumir los impac-
tos ambientales del proyecto. Se
trata de un molo de abrigo de ca-
si 4 kilémetros de largo y expla-
nadas que cobijardn dos termi-
nales de 1.730 metros cada uno a
construir en cuatro etapas hasta
alcanzar su maximo potencial de
6 millones de TEU (60 mills. de
toneladas) al afio.

La estatal Empresa Portuaria
de San Antonio (EPSA) debié
hacerse cargo de 2 mil observa-
ciones formuladas por 24 servi-
cios publicos y cuatro municipa-
lidades y de otras 5mil 200 plan-
teadas en tres procesos de parti-
cipacién ciudadana y una
consulta indigena propiciadas
por once grupos que se definie-
ron como mapuches lafkenches
y changos. Ellos alegaron desa-
rrollar actividades tradicionales
en la desembocadura del rfo
Maipo, incluyendo la ancestral
pesca de chinchorro.

La firma asumidé 22 medidas

vy

Pasos Tras obtener la RCA, el proyecto ebe continuar con la licitacion internacional iniciada el afio pasado para
adjudicarla a fin de 2026. El inicio de obras habilitantes asociadas se proyecta para 2027.

de compensacién y mitigacion,
50 compromisos ambientales
voluntarios y 21 planes de segui-
miento, establecidos sobre la ba-
se de cien estudios cientificos
para definir lineas base e impac-
tos. Ello llevé ayer a los 10 sere-
mis con competencia ambiental,
incluyendo Salud, que mantenia
observaciones, al delegado pre-
sidencial de la Regién de Valpa-
raiso, Manuel Millones, y ala di-
rectora regional (s) del Servicio
de Evaluacién Ambiental, Es-
ther Parodi, a dar en forma tina-
nime una RCA favorable.

El principal conflicto socio-
ambiental que debe enfrentar
apunta al sistema de humedales
de la desembocadura del Maipo,
protegido en su ribera sur con

una declaratoria en 2020 como
Santuario de la Naturaleza Hu-
medal Rio Maipo y en la ribera
norte con el reconocimiento en
2024 como el Humedal Urbano
del sistema de lagunas de Llolleo
“Ojos de Mar”.

Para abordarlo, entre las me-
didas comprometidas figura la
mantencién de puentes ecol6gi-
cos entre las dreas fragmentadas
y la proteccién del el humedal
urbano Ojos de Mar, donde pro-
yecta el Parque Lagunas de Llo-
lleo. A ello suma un paseo peato-
nal sobre el nuevo molo de abri-
goy laremodelacién del Parque
DyR. Serdn un total de 60 hectd-
reas de paseos y parques.

También se rehabilitard la pla-
za Pacheco Altamirano, ademads

de reasentar 217 predios de las
poblaciones Brisamar y Juan As-
peé, asi como programas vincu-
lados con la pesca con chincho-
rro y con la promocién de los
grupos indigenas reclamantes.

“Chile debe recuperar
su posicion mundial en
transferir cargas”

El gerente general (i) de EPSA,
Fernando Gajardo, destacé que
hace cien afios que no se cons-
truye un molo de abrigo en el
pais, por lo que es un desaffo im-
portante para laingenierfa chile-
nay las empresas contratistas.

Agregé que “Chile necesita
recuperar su posicién a nivel la-
tinoamericano y mundial en la

EPSA

transferencia de cargas de ex-
portacién y de importacién”.

El delegado presidencial Ma-
nuel Millones recordé que pese
a que en la década de 1990 Chile
bregé por ganar la carrera para
consolidar corredores ocednicos
entre el interior del continente y
el Asia a través del Pacifico con
la construccién de un puerto de
gran escala, Peru concreté pri-
mero su megapuerto con inver-
siones chinas en Chancay, cerca
de Lima.

“No podemos seguir discu-
tiendo dénde colocamos los
puertos, hay que re-
solverlo”, planted,
recordando que “es-
ta fue una gran tra-
mitacién de largos
afios, las dificulta-
des que se fueron
resolviendo una a
una por los mismos
servicios y la comunidad que hi-
cieron planteamientos”.

De hecho, durante la tramita-
cién del EIA ocurrieron las de-
claratorias que brindaron pro-
teccién oficial del Estado a los
humedales de la desembocadora
y aunque EPSA al inicio se opu-
so, terming alcanzando acuer-
dos. A su vez, surgié la megato-
ma de San Antonio, poco antes
de que ingresaraa trdmite el pro-
yecto de Puerto Exterior, lo que
desalent6 al MOP de proyectar
un nuevo acceso portuario nor-
te. El desalojo, de la mitad de los
terrenos usurpados, interrumpi-
do tras partir en enero, serd reto-
mado a partir del 15 de junio.

Impacto en el empleo

EPSA aportard US$ 1.950 mi-
llones para construir las obras de
abrigo, ddrsena, dreas de respal-
doy vias de acceso, ademads de las

INGRESOS
Las patentes
municipales portuarias
pasaran de US$ 800 mil
a US$3,2 mills. en 2055.

medidas de mitigacién y com-
pensacién ambiental.. Otros US$
2.500 millones serdn aportados
por privados mediante concesio-
nes para construir, habilitar y
operar los sitios portuarios.

En 2025, el actual puerto de
San Antonio transfirié 2 millo-
nes de Teus. La primera fase de
la expansién portuaria sumard
una capacidad de 1,5 millones de
Teus adicionales, y su habilita-
cién debe concluir hacia 2033 o
2034, antes que la infraestructu-
ra actual alcance su techo de 2,6
millones de Teus.

Por eso, EPSA ini-
cié el afio pasado la
licitacién publica in-
ternacional. Hoy
participan Van
Oord Dredging and
Marine Contractors
B.V. (Paises Bajos),
Jan de Nul N.V.
(Bélgica), China Harbour Engi-
neering Company Ltd. (China),
Dragados Sacyr Obras Portuarias
S.A. (Espana) y Acciona-Hyun-
dai (Espana/Corea del Sur).

El préximo 10 de julio se abri-
ran las ofertas técnicas, en agos-
to las econémicas para adjudicar
el contrato a fines de afio.

Construir Puerto Exterior re-
querird 1.500 trabajadores en
promedio, con un peak de
2.800. En su operacién, genera-
rd 2.000 empleos portuarios,
junto con nuevas oportunidades
en logistica, transporte, mante-
nimiento, comercio local y servi-
cios. Se sumardn a las 3.200 per-
sonas que hoy trabajan en termi-
nales y servicios portuarios.

Al 2055, el proyecto proyecta
un Valor Agregado Bruto direc-
to superior a US$1.000 millones
anuales en la provincia, cuadru-
plicando la actividad econémica
directa del puerto actual.



