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M
ientras los fabricantes
internacionales avanzan
hacia vehículos cada vez

más autónomos y conectados, en
Chile comienza a emerger un
ecosistema de startups y empresas
tecnológicas enfocadas en un
objetivo mucho más concreto y
urgente: reducir accidentes y salvar
vidas.

Hoy la seguridad automotriz ya no
depende únicamente de airbags,
cinturones o carrocerías reforzadas.
La nueva frontera está en la
capacidad de anticiparse al error
humano. Y ahí, la inteligencia artificial,
la telemetría y el monitoreo predictivo
están redefiniendo la industria.

Uno de los desarrollos más
avanzados y completos proviene de
DriveTech, compañía chilena del
portafolio Start-Up Chile y su
programa ScaleUp Expansión. Como
especialista en gestión inteligente de
flotas y seguridad vehicular, su
apuesta tecnológica gira en torno a
“Dex”: un agente de inteligencia
artificial que procesa en tiempo real la
enorme cantidad de datos que
genera un vehículo moderno.

“Hoy un vehículo entrega
información sobre cómo acelera,
cómo frena, si el conductor está
cansado o si el motor necesita
mantención. Ninguna persona puede
analizar todo eso a tiempo. Ahí entra
la inteligencia artificial”, explica José
Andrés Ayestarán, CEO de
DriveTech.

El sistema funciona como un
copiloto digital invisible. Cámaras
inteligentes en la cabina monitorean
al conductor y detectan
distracciones, cansancio o uso del
celular. Sensores leen la “salud”
mecánica del vehículo en tiempo
real, mapas muestran las zonas
con curvas peligrosas, con
más robos y accidentes,
mientras plataformas de
telemetría analizan

temperatura del motor, RPM,
velocidad y comportamiento
mecánico, permitiendo realizar
mantenimiento preventivo y detectar
anomalías antes de que se
transformen en fallas mayores.

La empresa incluso comenzó a
integrar conectividad satelital para
mantener transmisión continua de
datos en tiempo real en sectores
remotos.

También destaca la innovación
nacional tAIres, plataforma basada en
inteligencia artificial que permite
escanear neumáticos directamente
desde el teléfono móvil. La aplicación
entrega información instantánea
sobre desgaste, presión, fecha de
vencimiento y condiciones de uso,
ayudando a prevenir accidentes
asociados a neumáticos en mal
estado.

La lógica detrás de estas
tecnologías es la misma: transformar
datos en prevención.

El secretario ejecutivo de la
Comisión Nacional del Tránsito
(Conaset), Alberto Escobar, está muy
al tanto de las distintas innovaciones
chilenas orientadas a mejorar la
seguridad vial, especialmente en el
ámbito de la gestión de flotas,
monitoreo de conducción y
prevención de siniestros.

Y, entre todas ellas, opina que las
herramientas asociadas a la
telemetría y análisis de datos que
se han desarrollado en Chile, y que
ayudan a las empresas y
conductores a identificar conductas
inseguras y corregir hábitos de
manejo, “son muy positivas,
porque apuntan a prevenir riesgos
antes de que ocurra un accidente”.

En definitiva, sensores,
algoritmos, cámaras y plataformas
conectadas comienzan a ocupar un
espacio que hasta hace poco
dependía exclusivamente de la
atención humana. Así, en las rutas
del futuro —y cada vez más en las
del presente— el automóvil ya no

solo transporta personas:
también observa,

aprende y
advierte.

SEGURIDAD ANTE TODO:

Innovaciones chilenas
que buscan evitar accidentes
antes de que ocurran

Desde plataformas que detectan fatiga o uso
del celular al conducir, hasta sistemas

capaces de “leer” el estado de los neumáticos
desde un smartphone, el ecosistema

tecnológico chileno también desarrolla
soluciones orientadas a prevenir riesgos y

aportar a la seguridad automotriz predictiva.

frenadas bruscas, velocidad y hábitos
de conducción.

La diferencia está en cómo se
procesa esa información. Si una
cámara detecta que el conductor
aparentemente tomó el teléfono, Dex
revisa automáticamente las
imágenes y determina si realmente
existió una infracción o si
simplemente se rascó la cara. El
objetivo es filtrar el ruido y
concentrarse sólo en eventos críticos.

“La IA permite anticiparse en vez
de reaccionar. Saber que un
conductor está cansado antes de que
se quede dormido o detectar una falla
antes de que el vehículo quede
detenido en la ruta”, destaca
Ayestarán.

La plataforma también incorpora
sistemas de identificación de
conductor. Si la persona no tiene
documentación al día o no valida su
identidad desde el celular, el vehículo
simplemente no enciende.
Asimismo, recientemente le
incorporaron otra innovación: Nota del
Conductor, herramienta tecnológica
propia de DriveTech a la que accede
el conductor a través de una app en
su smartphone para ver su
calificación de manejo en
términos de seguridad y
eco driving, con la
posterior
asistencia de un
coach del
mismo

“Dex” que le explica sus falencias y
lo incentiva a mejorar.

¿Abrirá DriveTech esta aplicación a
los automovilistas particulares? “Hoy
estamos enfocados en empresas
con flotas, que es donde nuestra
solución genera el mayor impacto.
Pero es una pregunta que nos
hacemos también internamente,
porque la lógica de ‘manejar mejor,
gastar menos y llegar más seguro’ le
sirve a cualquiera que se suba a un
auto. Por ahora no está en la hoja de
ruta inmediata, pero no lo
descartamos como una posibilidad a
futuro”, responde el CEO.

SOLUCIONES APOYADAS POR
CORFO

UGPS, es otra firma chilena
enfocada en telemetría avanzada,
trabaja con sistemas de conectividad
permanente para monitorear flotas
incluso en zonas de baja cobertura.
Sus plataformas analizan
parámetros como

L
a electromovilidad está
adquiriendo creciente
relevancia en Chile,

especialmente ante el aumento
del precio de los combustibles,
que impacta tanto el costo de
vida de las personas como la
operación logística. En este
contexto, los vehículos
eléctricos surgen como una
alternativa concreta para reducir
costos, avanzar hacia una mayor
independencia energética y
generar beneficios ambientales.
Sin embargo, para que esta
transición ocurra de manera
masiva, la infraestructura de
carga cumple un rol
indispensable, al condicionar la
confianza de los usuarios, la
flexibilidad de uso y la viabilidad
operativa de adoptar esta
tecnología.

Actualmente, Chile cuenta
con 7.149 cargadores públicos
(ver infografía) y privados
acumulados a nivel nacional. Al
mismo tiempo, las ventas de
vehículos eléctricos livianos y
medianos continúan creciendo:
en 2025 se registraron 8.754
unidades vendidas, alcanzando
una penetración cercana al
2,8% en ventas de vehículos

de la carga rápida en zonas con
menor demanda. Si la
infraestructura se instala solo
donde ya existe una masa crítica
de vehículos eléctricos, muchas
zonas estratégicas podrían
quedar rezagadas durante años.

En este escenario, destacan
iniciativas como el Plan Maestro
de Infraestructura de Carga
Pública, desarrollado por la
Agencia de Sostenibilidad
Energética y el Ministerio de
Energía, el cual prospecta
ubicaciones priorizadas y
propone medidas para acelerar el
despliegue de la red, incluyendo
coordinación interinstitucional e
incentivos a la inversión. En la
misma línea, el programa +Carga
Rápida entrega cofinanciamiento
para instalar infraestructura de
carga rápida en distintas zonas
estratégicas del país.

La próxima etapa de desarrollo
deberá enfocarse en ampliar
cobertura territorial, fortalecer la
experiencia de usuario y facilitar
soluciones de carga en diversos
contextos urbanos y regionales,
consolidando una red robusta,
accesible y bien distribuida para
acompañar el crecimiento
sostenible de la electromovilidad.

de la electromovilidad y
refuerzan la necesidad de
contar con una red de carga
preparada para acompañar este
crecimiento.

Junto con la carga residencial,
la carga rápida pública es

fundamental para usuarios de
alto recorrido, flotas, personas
sin posibilidad de cargar en sus
hogares y viajes interurbanos. Su
instalación en estaciones de
servicio, autopistas y puntos
estratégicos permite ampliar la
autonomía efectiva, entregar
mayor flexibilidad y reducir la
incertidumbre asociada a la
disponibilidad de carga. A su vez,
la carga de destino, instalada en
lugares como centros
comerciales, supermercados,
hoteles, restaurantes, oficinas y
lugares de trabajo, permite
recuperar autonomía durante
tiempos habituales de detención,
integrando la carga a las rutinas
cotidianas y complementando las
distintas necesidades urbanas.

Pese a los avances, la
expansión de la red de carga
pública enfrenta desafíos
relevantes. Más del 80% de los
conectores del país se
concentran en la Región
Metropolitana, lo que evidencia la
necesidad de descentralizar la
infraestructura y avanzar hacia
una red con mayor cobertura
territorial. En esa línea, uno de
los principales obstáculos es la
baja rentabilidad de corto plazo

nuevos. Además, en abril de
2026, posterior al alza de los
combustibles, los vehículos
eléctricos enchufables
representaron un 10% de las
ventas. Estas cifras reflejan
una aceleración en la adopción

UN PARQUE AUTOMOTOR EN CRECIMIENTO

Más del 80% de los conectores del país se concentran en la Región Metropolitana, lo que evidencia la necesidad de
descentralizar la infraestructura y avanzar hacia una red con mayor cobertura territorial. 

Infraestructura de carga: condición necesaria
para el avance de la electromovilidad

POR EQUIPO DE LA AGENCIASE, 

JAVIER CONTADOR,
coordinador de
Electromovilidad.

JOSUÉ MUÑOZ, 
jefe de Proyectos de
Infraestructura de Carga.

DESAFÍOS DE LA CARGA DOMICILIARIA

Para la mayoría de los usuarios, la carga domiciliaria representa la
alternativa más conveniente. Quienes recorren menos de 50 kilómetros
diarios podrían cubrir sus necesidades habituales cargando el vehículo en
su hogar, aprovechando los períodos en que el automóvil permanece
detenido. Esta es una diferencia clave respecto de los vehículos
convencionales, ya que no se requiere acudir exclusivamente a una
estación de servicio para recargar energía. No obstante, esta solución
enfrenta desafíos técnicos y administrativos, especialmente en viviendas,

edificios y condominios que no fueron diseñados para incorporar esta
tecnología. En estos casos, la instalación puede ser costosa, compleja o
incluso inviable, debido a restricciones técnicas, autorizaciones
comunitarias, intervención de espacios comunes y necesidad de sistemas
que permitan asignar correctamente los costos de energía a cada usuario.
Por ello, considerar infraestructura de carga desde el diseño de nuevas
edificaciones será clave para evitar barreras futuras en una etapa de
masificación.

POR ANDREA URREJOLA MARÍN
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