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El puerto que nos merecemaos

Sylvia Eyzaguirre

Directora Fundacién Cosmos e investigadora CEP

hile parece atrapado en una falsa

dicotomia: elegir entre el dina-

mismo econémico o la protec-

cién de su patrimonio natural.

La reciente aprobacion de la ex-
pansion del Puerto Exterior de San Antonio
es el sintoma mas reciente de esta tension.
Para que Chile crezca, aumente sus cifras de
empleo y se inserte en una economia global,
el progreso debe incorporar la sostenibilidad
como pilar. Por ello, lo que sorprende en el
caso particular del Puerto de San Antonio
no es su ampliacion, sino la falencias am-
bientales del proyecto que se acaba de apro-
bar. Ah{ estin los datos, a vista de todos. El
Informe Consolidado de Evaluacién (ICE) y
los pronunciamientos de las propias institu-
ciones del Estado desnudan las debilidades
de la evaluacion del proyecto aprobado. El
fenomeno de la acrecion -la acumulacion
progresiva de arena provocada por el nue-
vo molo de abrigo— impactard directamente
las dindmicas costeras del Santuario de la
Naturaleza Rio Maipo (administrado por la

Fundacién Cosmos), pero el titular lo ha de-
clarado como un impacto No-significativo
porque para 2050, las alteraciones posibles
serian “responsabilidad” del Cambio Clima-
tico mas que del proyecto. La Municipalidad
de Santo Domingo y diversos servicios pii-
blicos levantaron alertas explicitas: el disefio
actual amenaza con aumentar los eventos de
cierre de la desembocadura del rio, alterando
un ecosistema vital para la avifauna nativa y
migratoria; amenazas que no fueron consi-
deradas en ningunas de las Adendas y tam-
poco en el ICE.

Se ha pretendido evaluar los efectos de
manera aislada, ignorando la evidente co-
nectividad bioldgica e interdependencia que
existe entre el humedal Lagunas de Llolleo
y la desembocadura del rio, un vinculo que
incluso el Tribunal Ambiental de Santiago
ya ratificé a inicios de este afio. El estindar
exigido debi6 ser mdximo, dada la vulnera-
bilidad de la zona. En su lugar, se obtuvo una
aprobacion que minimiza las advertencias
técnicas. (Es este el estindar de excelencia

que debe tener nuestra institucionalidad
ambiental? En resumen, el proceso de Eva-
luacion de Impacto Ambiental de este pro-
yecto ha sido largo (mas de seis afios, cuatro
de los cuales por suspensiones del titular
del proyecto, y tres Adendas) y no logré dar
certezas sobre alguna de las observaciones
mads importantes respecto de su impacto en
el estuario del rio Maipo y el proyecto no ha
mejorado significativamente.

La pregunta de fondo es ¢por qué debemos
resignarnos a un desarrollo a medias? ;Por
qué no podemos aspirar a los estindares de
los paises desarrollados que combinan de
forma armoniosa la infraestructura portuaria
con la preocupacion por el medioambiente?
El Puerto de Rotterdam, el mds grande de
Europa, opera en estrecha convivencia con
reservas naturales y estrictos programas de
monitoreo de avifauna mediante el uso de in-
fraestructura verde. El puerto de Vancouver
destaca por sus medidas para proteger a las
especies locales y reducir la contaminacion
actstica para resguardar a los mamiferos

marinos. El puerto de Cartagena en Espana
es el primer puerto del mundo en ser admiti-
do como miembro de la Unién Internacional
para la Conservacion de la Naturaleza (UICN)
por su contribucion a la proteccion de la bio-
diversidad marina y eficiencia energética. En
el mundo desarrollado, la naturaleza no es un
obstaculo para el disefio de ingenieria; es una
variable central del proyecto y la garantia de
resiliencia climdtica para sus comunidades.

La prisa de la aprobacion pareci6 ignorar
que el bienestar socioambiental también
sostiene el valor de nuestra economia a lar-
go plazo. Renunciar a la rigurosidad técnica
para acelerar una inversioén es un precio ex-
cesivo que no tenemos por qué pagar. Chi-
le cuenta con las herramientas y el capital
humano para generar proyectos de alto es-
tdndar; lo que falta es voluntad para que las
cosas se hagan con dicho estandar. Nos me-
recemos un gran puerto, pero también nos
merecemos los humedales que lo rodean.
Ambas metas, en pleno siglo XXI, son com-
patibles y deseables.



