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Puente Chacao: pila norte tiene 98% de avance
y MOP confirma entrega para octubre de 2028

REGION DE LOS LAGOS. Con la etapa de hormigon a punto de terminar, el consorcio afina la pasarela a 200 metros sobre el
mar; que permitird montar el cableado. Se adaptaron los turnos operativos ante la reciente reduccion laboral a 42 horas.

Romina Fierro
cronica@diariollanquihue.cl

I proyecto de intercone-
E xion vial sobre el Canal
de Chacao avanza hacia
la fase de suspension —cone-
xion aérea de la estructura-,
tras alcanzar casi el 100% en
sus soportes verticales. El Go-
bierno descarté modificacio-
nes al presupuesto original y
mantuvo la inauguracién para
octubre de 2028. En paralelo,
el consorcio a cargo de lame-
gaobra adapto los turnos ope-
rativos ante la reciente reduc-
cién laboral a 42 horas, la que
comenzo a regir en abril.

A casi dos décadas de sus
primeros esbozos y enfrentan-
do las condiciones climaticas
del sur de Chile, la construc-
ciondel puente colgante sobre
el Canal de Chacao entra en
una de sus fases operativas.
Durante unavisitaenterrenoa
la obra realizada por un equipo
del Diario El Llanquihue, se re-
gistro en detalle elavance de la
construccion de esta infraes-
tructura que unird la IslaGran-
de de Chiloé con el continente.
En el lugar, las autoridades re-
gionales confirmaron que la
obra avanza de acuerdo al cro-
nograma estipulado, mante-
niendo intacta su fecha de en-
trega y descartando las dudas
sobre posibles nuevos requeri-
mientos economicos.

Actualmente, la atencion
de laingenieria esta puesta en
las fundaciones y soportes ver-
ticales que emergen del canal.

El seremi de Obras Pabli-
cas, Jairo Quinteros, quien asu-
mid la titularidad de la cartera
hace dos meses tras desempe-
fiarse en lainspeccion fiscal del
proyecto, destaco el estado de
lasobras de este, como el "con-
trato de obra publica mas gran-

“Se han contratado
muchos coreanos tra-
ductores que hablan
espaiiol y coreano pa-
ra poder agilizar un
ocotodo lo que es
a comunicacion”.

Inbok Lee,
director de Proyecto
del Consorcio Puente Chacao

de que tenemos como Ministe-
rio”. La pila norte, que seerige
como la masalta del proyecto
con 200 metros de altura, ya
cuenta con un 98% de avance.
En ella, se ejecutd reciente-
mente el pentiltimo hormigo-
nadode la viga travesafio supe-
rior, una tarea que implicé un
vertido de 40 cubos de hormi-
gon en el muro sur. Las autori-
dades confirmaron que en
aproximadamente tres sema-
nas se realizara el altimo hor-
migonado, dando por termina-
da la etapa de hormigon en es-
ta torre fundamental. Por su
parte, la pilacentral alcanza un
92% de avance, situandose en
el lote 38 de 40, mientras que
la sur supera el 95%.

AVANCE ESTRUCTURAL

"Si se pudiera poner un titulo
de la obra por afio, este es el
ano de las pilas. Elafio 2027 es
el afio del cable principal y el
ano 2028 es el ano de los table-
ros”, explicoé Quinteros. Para
quienes cruzan habitualmente
el canal en transbordador, el
proximo cambio visual serd in-
minente. El seremi adelant6
que a partir de esta etapa se
instalara "una pasarela por
donde van a transitar los traba-
jadores a cerca de 200 metros
dealtura y que va a permitir la
instalacion del cable princi-
pal”, el cual se estd fabricando
en China.

Esta fase de suspension re-
quiere equipamiento técnico
que llegara desde el extranjero.
Enagosto se esperaelarribode
las "sillas” (saddles) fabricadas
en Italia. Quinteros preciso que
son diez estructuras de acero
en total, con un peso cercanoa
las 200 toneladas cada una. Es-
tas se dividen en las tower
saddles, ubicadas en loalto de
las pilas para soportar el cable
sin que este toque el hormigon,
v las splay saddles, instaladas
en los anclajes para recibir y
agrupar los cables, las cuales
arribaran al pais durante el mes
de julio.

Uno de los puntos de escru-
tinio priblico del proyecto ha si-
do su financiamiento. Frente a
las consultas sobre eventuales
nueves requerimientos econd-
micos, el seremi Quinteros fue
directo: “La verdad que sobre-
costosen el Puente Chacao, no”™.
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La autoridad record6 que
el contrato si experimento una
inyeccién de recursos por 109
mil millones de pesos a través
del convenio nimero 3, trami-
tado entre los afos 2019 y
2020. No obstante, aclaroé que
esto respondi6 a requerimien-
tos técnicos para hacer la es-
tructura “mas robusta”, su-
mando nuevos pilotes y modi-
ficando la geometria de las ar-
maduras de las pilas por razo-
nes de seguridad estructural
exigidas en la etapa de disefio.
Hoy, el mecanismo de pagos a
laempresaoperamediante un
polinomiode reajuste que con-
sidera "indices de precios in-
ternacionales (de combustible,
del precio del acero, entre
otros elementos)”, permitien-
do que la facturacion refleje la
realidad financiera de los ma-
teriales.

Asimismo, el MOP ratificé
que el plazo contractual para la
entrega de la estructura esta fi-
jado para el 16 de octubre de
2028, un cronograma que asi-
mild y calcul6 los impactos de
los vientos, corrientes y restric-
ciones maritimas propias dela
Zzona.
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CADENA LOGISTICA

La materializacion del puente
implica un despliegue logistico
en el pais. Inbok Lee, director
de proyecto del Consorcio
Puente Chacao y representan-
te de Hyundai, detall6 la proce-
dencia de los componentes.
Explicé que la materia prima
de los cables, compuestos por
60 torones por lado con 127
alambres cada uno, se fabrica
en Corea y se ensambla en Chi-
na, para luego ser transporta-
daviamaritima en rollos de 60
toneladas. Los tableros del
puente son producidos por la
fabrica coreana Hyundai Steel,
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CONTEMPLA LA CONSTRUCCION DE UNA PASARELA A 200 METROS SOBRE EL MAR PARA INSTALAR EL CABLEADO.

mientras que otros elementos
de la superestructura movili-
zan proveedores en India, Bra-
sil, México y Alemania.

Para supervisar esta cade-
na internacional, el Ministerio
de Obras Publicas, asesorado
por la firma Ramboll COWI,
mantiene un equipo de inspec-
tores en Corea, Europa, Asiay
Peru.

A nivel de terreno en Chi-
loé, el consorcio opera con un
equipo que incluye a 42 profe-
sionales coreanos y 12 especia-
listas internacionales enfoca-
dos en puentes colgantes. Para
sortear la barrera del idioma,

se han "contratado muchos co-
reanos traductores que hablan
espaniol para poder agilizar un
poco todo lo que es la comuni-
cacion”. Inbok Lee menciond
el capital humano nacional,
destacando que "el trabajador
chileno en si tiene un nivel
muy alto en cuanto a temas de
seguridad”.

Anadi6 que la supervision
chilena capacita al personal
frentea las particularidades de
esta obra, otorgando alos ope-
rarios la facultad de "detener
las obras inmediatamente” si
detectan cualquier condicion
deriesgo.

Pensandoen la futura ope-
ratividad, el puente contard
con sistemas de proteccion vial
para enfrentar las condiciones
de la zona. El disefio contem-
pla iluminacién, barreras de
contencion y la instalacion de
"pantallas de viento que estan
ubicadas en las pilas del puen-
te”. Estas pantallas mitigaran
desestabilizaciones por rafagas
transversales en vehiculos ma-
yores, "sobre todo en vehicu-
los que son altos como los bu-
ses de dos pisos”, garantizando
una transicion segura entre las
estructuras de hormigon y el
tramo suspendido.

Encuantoa la coyunturala-
boral y la reduccion normativa
a 42 horas semanales, el pro-
yecto genero un impacto eco-
nomico territorial. El seremi
Jairo Quinteros confirmé que
el consorcio acaté la ley: "Lo
que hizo el contratista fue re-
distribuir los trabajos, y para
esta etapafinal [...] también ha
tenido que contratar mas per-
sonas”, sumando empleabili-
dad local a través de procesos
consensuados con los trabaja-
dores. €]



