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Ojos sobre Magallanes:
como el estrecho suma
Importancia estrategica
y el camino a su desarrollo

El mapa del comercio maritimo global vive una reconfiguracion forzada en
2026, atrapado entre las restricciones del Cambio Climatico y la creciente
hostilidad geopolitica. Mientras el Canal de Panama se muestra
vulnerable ante las fluctuaciones hidricas, los conflictos armados y la
inseguridad crénica dejan en vilo el transito en el hemisferio norte y hacen
pensar como alternativa, especificamente, en el Estrecho de Magallanes.

ortalecer el Estrecho de
F Magallanes ya no repre-
senta un mero anhelo
de desarrollo para Chile, sino
una exigencia de seguridad
economica internacional que
sitGia al pais en el epicentro
de la resiliencia del transpor-
te maritimo global. Las
sequias extremas e imprevis-
tas (como la provocada por El
Nifio entre 2023 y 2024) obli-
garon a reducir los transitos
diarios por el Canal de
Panamé de mas de 36 a solo
18, en sus momentos mas cri-
ticos. Si bien este afio se recu-
perd la cota, el transporte
maritimo mundial dejé de
verlo como una ruta segura
entre el Atlintico y el
Pacifico.

La logistica internacional
pierde asi predictibilidad, obli-
gandoa lasgrandes navieras ya
las potencias comercialesa ree-
valuar rutas alternativas que
operendemanerasegura. Al si-
tuarse los ojos de las grandes
potencias sobre el Estrecho de
Magallanes, surgen los cuestio-
namientos sobre el nivel de pre-
paracion de su infraestructura
paratomar la postay la vulnera-
bilidad de lasoberania.

El Estrecho de Magallanes
esun corredor estratégiconatu-
ralanivel del mary, algo no me-
nor, la puerta de entrada a la
Antdrtica. Sin embargo, para
que el extremo austral de Chile
actlie como un verdadero pun-
to logistico global frente a las cri-
sis de Panamd, los expertos con-
sideran que se requiere de un
salto cualitativo urgente en su
infraestructura portuaria y me-
jorar servicios de abastecimien-

“El pais necesita
mejorar la oferta
de infraestructura
habilitante que se
requiere para
afianzar elrol de
Chile enel
continente
Antartico,en la
industria de los
cruceros yla
proyeccion al
Atlantico”,

Gabriel Aldoney

Presidente Empresa
Portuaria Austral

to,conectividad digital y capaci-
dades deasistencia maritima.

INFRAESTRUCTURA
HABILITANTE

“No escuché nada de inversion
enMagallanes”, sefial6 Ana Ma-
ria Vallina, académica de la Es-
cuela de Negocios y Economia
PUCV, en el Conversatorio
“Puertos y Logistica: Propues-
tas del Gobierno para el presen-
te logistico-portuario del pais”,
organizado por este diario, el
cual configuré la primera expo-

uss 120 millones

Considera la cartera de proyectos de desarrollo que impulsa
la Empresa Portuaria Austral, de acuerdo a su tltima memoria
anual, dada a conocer a principios de este mes,

sicion priblicade esta cartera so-
bre los planes para los puertos
delaregion.

Ental oportunidad, el 5 de
mayo, la docente enfatizé que
“se supone que el Canal de Pa-
nama se estd quedando cada
vez con menos reservas de
agua. Porlo tanto, hay que pen-
sar a futuro la posibilidad y ana-
lizar cudl es la factibilidad de
querealmente el Canal de Pana-
mé nopueda seguir aumentan-
do o sus operaciones disminu-
yan. Yanoser queseconstruya
otro canal, el Estrecho de Maga-
llanes es obviamente un pasoy
ahi se necesitan inversiones”.

Peroel desarrollo portuario
de Magallanes es algo que Ga-
briel Aldoney, presidente del di-
rectorio de Empresa Portuaria
Austral, defiende hace mucho
tiempo. Recuerda que, en la cri-
sis del Canal de Panam4, en
2023y 2024, “hubo un impor-
tante aumento de los traficos
por el Estrecho de Magallanes,
cercanos al 80%".

Ental oportunidad, se traté
debuquesgraneleros con desti-
noentrelacostaEste de EE.UU.,
el Golfo Pérsico, Argentina y
Brasil. “Las autoridades del Ca-
nal le otorgaron prioridadala
carga contenedorizada y, ade-
mas, se emplearon otras rutas
comoel Canal de Suez (limitada
por conflictos bélicos), Cabo de
Buena Esperanzay el usodel fe-
rrocarril entre el Este y el Oeste
de Estados Unidos”, recordo.

Aungue considera que el Es-
trecho chileno es una alternati-
va “marginal” para el trafico
mundial, “enel largo plazo, eso
podria cambiar debido a las se-
fiales que se perciben sobre los

gradosde fragilidad que tieneel
sistema como consecuencia de
conflictos regionales dealtoim-
pacto mundial o como conse-
cuencia del Cambio Climatico”.

Sin embargo, -agregd- para que
ocurriera “serfa necesario que
no surgieran alternativas mas
competitivas que la del Estre-
cho, dada la estructura de los
actuales flujos del comercio in-
ternacional”.

Para el ingeniero mecanico,
el pais necesita con urgencia
“mejorar la oferta de la infraes-
tructura habilitante que sere-
quiere para afianzar el rol de
Chile en el continente Antarti-
o, en la industria de los cruce-
Tos, en laintegracion de su terri-
torioyensu proyeccion hacia el
Atlantico (Costa Este y Africa)”.
Sostiene que las obras mds ur-
gentes constituyen infraestruc-
tura habilitante en Puerto Wi-
lliams, Terminal Multipropdsito
yel Terminal de Pasajeros para
atender servicios hacia la Antar-

175 cruceros de pasajeros

Atendieron los puertos de la zona magallanica durante latem-
porada 2024-2025, un alza significativa respecto de periodos

anteriores.

tica.

Alo que sumé: “En Punta
Arenas, habilitacion del Muelle
Prat para atender cruceros de
mayor capacidad, asegurar ser-
vicios a naves cientificas y con-
tar con un nuevo Terminal de
Pasajeros; en Mardones permi-
tir en su actual muelle la aten-
cion de naves con mayores eslo-
ras y contar con griias de patio
con el objetivo de superar sus
bajos niveles de servicio, permi-
tiendo mejoras sustantivas en
los servicios de cabotaje y ase-
gurar las condiciones portua-
rias que permitan el desarrollo
de la industria del hidrégeno
verde (H2V)".

Conmejoras en infraestruc-
tura y servicios portuarios -afir-
ma Ardoney- mejoraria la com-
petitividad de la industria acui-
cola, aseguraria condiciones
basicas para el desarrollode la
industria del H2V, abriria nue-
vas rutas maritimas para co-
nectar a la regién con Brasil,
Argentina y Uruguay e, inclu-
50, paises africanos. También
para “captar nuevas deman-
das en la industria de cruceros
y ser un referente mundial res-
pecto a la vinculacion con el
continente antértico”, agrego.

EMPRESA PORTUARIA AUSTRAL

TEMAS DE SOBERANIA

El Estrecho de Magallanes es
una ruta interoceanica de so-
berania 100% chilena. Geopo-
liticamente, actiia como un co-
rredor biocednico ineludible y
una via de proyeccion funda-
mental hacia la Antéartica, el
comercio global y laincipiente
industria del hidrogeno verde.
En este sentido, dado el con-
texto mundial, cabe pregun-
tarse por la posibilidad de pre-
siones deinfluenciay elusoes-
tratégico de la ruta por parte
de potencias como Estados
Unidos, China y la Unién Euro-
pea.
“En un mundo en que el
derecho internacional esta fa-
llando, en un mundo donde el
multilateralismo esta deprimi-
do, en unmundo dondelasor-
ganizaciones internacionales
han caido en su prestigio y en
su valoracion, lo que esta fun-
cionando es el poder”, analiza
Sanz, académico de la Facultad
de Gobierno de la Universidad
del Desarrollo. Y si bien consi-
dera muy dificil que estas po-
tencias puedan disputar el con-
trol soberano que tiene Chile
sobre el Estrecho, afirma que
“no lo podemos descartar pa-
rael futuro”.

“Tenemos que empezar a
pensar en el Estrecho de Maga-
llanes como una alternativa a
las rutas maritimas que cruzan
porel canalde Panamay eso se
tiene que empezar a pensar
desde ahora”, enfatiza Sanz.
Para él, el problema principal
del estrecho no son las condi-
ciones climaticas sino la “falta
de infraestructura para recibir
un volumen de carga o un vo-
lumen de trafico importante”.

“Es indispensable que se
empiece a pensar en Punta Are-
nascomoelsoporte logisticode
la Antértica”, concluye el espe-
cialista.



