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CHILE CONTINUA CONSTRUYENDO SUS PROPIOS BUQUES PARA REQUERIMIENTOS NAVALES

El Plan Nacional Continuo de
Construccion Naval se refleja en las
capacidades desarrolladas por los
astilleros de ASMAR y la Armada; en el
proyecto Escotillon IV y en la puesta en
marcha el afo pasado del rompehielos
“Almirante Viel, construido
integramente en Chile.
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CHILE CONTINUA CONSTRUYENDO SUS PROPIOS
BUQUES PARA REQUERIMIENTOS NAVALES

Desde 2018 la Armada de Chile se
centr en formular un Plan Nacional
Continuo de Construccién Naval
(PNCCN) que permitiera satisfacer
todos los requerimientos de
unidades que necesita Chile, junto
con perpetuar y maximizar los
beneficios asociados al desarrollo y
consolidacion de la industria de
construccién naval en suelo
nacional, esfuerzos que hoy se
materializan en la firma de una
Politica Nacional de Construccion
Naval que recoge y confirma los
beneficios de su desarrolloy la
ejecucion de un proyecto clave para
transitar a la futura construccion de
buques complejos de combate
(plataformas que conllevan ademas
ainversiones més sustanciosas): el
proyecto Escotillon IV.

El programa esta dividido en tres
fases, con la construccién de cuatro
buques de transporte
multipropésito. En la primera se
tiene considerado reemplazar el
Transporte “Aquiles”,
posteriormente sustituir las actuales
barcazas "Rancagua” y
“Chacabuco” y, finalmente, el
buque multipropésito “Sargento
Aldea”

La fase uno, considera la
fabricacion de dos buques, con una
inversion significativa que
representa un impulso estratégico
al desarrollo tecnolégicoy ala
industria nacional, con un contrato
firmado en agosto de 2022. La
construccion del segundo buque
esta programada para iniciar en
junio de 2025, con entrega
estimada para 2030, mientras la
segunda y tercera fase contempla
la construccién de otras dos naves
adicionales.

Alafecha, la primera nave,
denominada Plataforma 115,
registra un alcance de un 78% de
avance en el armado de bloques en
graday un 40% de avance total, y

A través del
proyecto Escotilléon
|V, se estan
construyendo
unidades para la
Armada de Chile,
una iniciativa clave
para la
modernizacion de la
industria naval
chilenay el
fortalecimiento de la
capacidad
estratégica del pais.

se proyecta su botadura al mar en
2026, para entrar en servicio en
2027.

AVANCES SIGNIFICATIVOS

Sobre este proceso el jefe del
proyecto de la Plataforma 115 de los
Astilleros y Maestranzas de la
Armada (ASMAR) Talcahuano,
capitan de corbeta Sebastian Lopez,
destaca que “hemos instalado
equipos principales como motores y
generadores, y en paralelo
trabajamos en la incorporacion de
componentes menores. También se
estan haciendo los trabajos de
outfitting a bordo del buque para
luego comenzar con la instalacién de
la habitabilidad, paneles, aislacion,
piso y mobiliario”

En paralelo, la ingenieria de detalle
del proyecto presenta un avance
significativo, restando solo tres zonas
por revisar y aprobar. Este proceso,
desarrollado en conjunto por la
Direccion de Programas,
Investigacion y Desarrollo de la
Armada (DIPRIDA) y el Departamento
de Construccion Naval de ASMAR,
resulta fundamental para asegurar
que cada espacio, sistema,
componente y seccion del buque
esté correctamente integrado y
cumpla con los mas altos estandares
de calidad y eficiencia.

PASOS A SEGUIR

Mirando hacia el futuro, se espera
que durante este afo se realice el
corte de plancha para la construccion
del segundo buque, la Plataforma
116. Este hito marcara el inicio formal
de la construccién de la segunda
unidad, asegurando la continuidad y
el cumplimiento del cronograma
establecido para el Proyecto
Escotillén IV.

"“Un aspecto destacado de estas
nuevas unidades es su configuracion

de maquinaria hibrida, disefada para
ser mds eficiente, lo que implica que
ala vez son buques més respetuosos
con el medio ambiente. Esta
caracteristica no solo optimiza el
rendimiento operativo, sino que
también refleja el compromiso de la
Armada con la sostenibilidad y la
proteccion del entorno maritimo”,
sefala el capitan de corbeta Luis
Ovalle, jefe de proyecto de la
Plataforma 116 de la DIPRIDA.

Las nuevas unidades destacan
por su versatilidad y capacidades
operativas. Entre sus
especificaciones técnicas, cuentan
con un desplazamiento aproximado
de 8 mil toneladas, eslora de 110
metros, manga de 21,8 metros,
capacidad para transportar hasta 250
efectivos y una autonomia de 7 mil
millas néuticas. Con estas
caracteristicas, los buques podran
desempefiar un rol clave en el
transporte estratégico militar y
operaciones anfibias.

“Almirante Viel", el més moderno
rompehielos de Latinoamérica

El “Almirante Viel” es la obra mas
compleja que Astilleros y
Maestranzas de la Armada (ASMAR)
ha realizado, no tan solo por su
tamano, sino que también la
incorporacion de moderno
equipamiento, como su sistema
acustico, el sistema de control de la
plataforma, el sistema de propulsion,
el sistema de posicionamiento
dindmico y su sistema integrado de
comunicaciones.

El capitan de navio Juan Pablo
Enriquez es el comandante del
“Almirante Viel”, el que ya ha
realizado tres Comisiones Antérticas
(COMANTAR). El 21 de febrero del
2025 la bitécora del rompehielos
registré un nuevo hito desde su
botadura al mar: cruzé el Circulo Polar
Antartico ubicado en la latitud 69° 10"
Sur. Esto significa que el buque llegd
a zonas inexploradas a ejercer
soberanfa

Ademés del fortalecimiento de la
Armada de Chile, el Proyecto
Escotillon IV es prueba de los
beneficios del PNCCN en el
desarrollo del sector naval y la
economia regional. La iniciativa
supone una importante inversion en
tecnologia, infraestructura y
generacion de empleo,
consolidando a ASMAR como un
actor clave en la construccion naval
chilena.

ROMPEHIELOS “ALMIRANTE
VIEL” HITO EN AGUAS
ANTARTICAS

El rompehielos, integramente
construido en Asmar Talcahuano,
también se enmarca en el PNCCN.
Es asi como en el vasto y desafiante
Territorio Chileno Antartico, la
Armada de Chile escribe nuevos
capftulos en su historia con las hasta
ahora tres navegaciones del AGB 46

Ta

El comandante Enriquez, explica
que tras cruzar el Circulo Polar
Antartico 66° 33', decidi seguir con
la navegacion rumbo Sur hasta llegar
al &rea Alejandro |, una vez ahi, se
procedit a continuar con la misién
por el canal Rey Jorge VI, que queda
al este de laisla Alejandro 'y
“conseguimos llegar hasta la latitud
69° 10", navegamos bastante més al
Sur del Circulo Polar Antértico,
logrando navegar mas de 15 millas
en un campo de hielo y probando las
capacidades del rompehielos y
reafirmando la presencia activa y
sostenida de Chile en la Antartica
como actor polar relevante”.

El “Almirante Viel" en las
COMANTAR, apoy6 con la cadena
de suministros y ayudas a las
distintas bases y operadores
antarticos, incluidas las de las
Marinas de Brasil, Pert, Ecuador y
también bases polacas que apoya la
Armada de Chile.
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