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Cambios al sistema portuario nacional

Luego de mas de dos décadas de pasivi-
dad frente al avance peruano en temas
portuarios, el nuevo gobierno de Chile
“proyecta cambios claves en la estructu-
ra portuaria nacional”. Unacuestion de
extrema necesidad, si es que enrealidad
el pais busca recuperar valiosa infraes-
fructura para su crecimiento y desarro-
1lo. ¥ con ello, mantener una posicién
estratégica sostenible en el Pacifico sud-
americano y el mundo. Segtin El Diario
Financiero, “se trabaja en una serie de
medidas para invertir y modernizar el
sistema portuario estatal; entre ellas, re-
configurar los 10 puertos del Estado y
aglutinarlos en una sola entidad, consi-
derando un directorio central. Otra al-
ternativa es organizarlos potr macrozo-
nas —norte, centroy sur—, con solo tres
directorios”.

También, hada este fortalecimiento, se
discutiria reemplazar al Ministerio de
Transporte, actual responsable del siste-
ma, por “una enfidad con mayores afri-
buciones, ya sea una subsecretaria espe-
cializada o un organismo auténomao”,
Laidea es superar “cuellos de botella” e

incoherencias estratégicas, cuestion que
“se vuelve critica ante los proximos pro-
cesos de relicitacion de terminales y an-
te la creciente competencia regional, es-
pecialmente con el puerto de Chancay
en Pert”, que, como sabemos, lleva bas-
tantes ventajas sobre los puertos chile-
nos. Ninguno de estos estd en condicio-
nes de recibir naves de 1iltima genera-
cion que cargan 24.000 TEUS y que re-
quieren calados de agua de 17,5 metros.
Asi, quedamos supeditados a embarca-
ciones menores (ue siempre opacarin
una competitividad de mayor enverga-
dura.

Es de esperar, entonces, que esta necesi-
dad nacional de modernizar el sistema
portuario considere en su andlisis al Co-
rreclor Capricornio y los puertos del Nor-
te Grande: Iquique, Mejillones, Antofa-
gasta. Sistemas vial y portuario que offe-
cen la gran oportunidad de neutralizar
las ventajas que Perti mantiene sobre
Chile en esta materia. Los puertos del
norte, como ha sido dicho en ocasiones
anteriores, constituyen salida natural
para las grandes producciones brasile-

fias de Mato Grosso do Sul, de Paraguay
yArgentina. El puente entre Peralta (a-
raguay) y Murtinho (Brasil), a finalizar
en 2026, deja la ruta totalmente opera-
tiva para arribar a los puertos chilenos.
Esta extraordinaria carretera al Pacifico,
sin duda, se la quisiera Chancay. Pero,
para capitalizar esta ventaja, es necesa-
ria modernizacién e inversién portua-
ria, como visualiza el nuevo gobierno.

Drenar para profundizar implica fuerte
inversién. Pero, en el caso del puertode
Iquigue, por estar construido sobre la is-
la Serrano, posce en forma natural 18 y
mads metros de profundidad. Por ello, al
extenderse el frente N° 1 a 400 metros,
tendrd un calado privilegiado. Respecto
al tercer acceso, debe ser actualizado, y
lo tiene ¢l MOP. Con ello, Iquigue, en el
Norte Grande, aporta notablemente al
sistema nacional, el cual, como se esté
reconociendo, debe ser solidamente re-
estructurado. Chile no merece menos
que lomejor para su sistema partuario.
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