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CHILE ES RECONOCIDO MUNDIALMENTE POR LA FORMACION DE PILOTOS TODO TERRENO

ROSA MARTINEZ

44 Volar ha sido uno de los
mas antiguos sueros de la
humanidad. Desde el

mitolégico vuelo de lcaro y

Dédalo, hasta las grandes

aeronaves & ingenios espaciales
que existen hoy, el hecho de
poder vencer a la fuerza de
gravedad tiene algo de magico
que ha atraido, desde tiempos
remotos, a miles y miles de
aviadores:  las tripulaciones, que
les permite conoger distintos
lugares y personas, y operar lo

mas avanzado de |a tecnologia; a

los técnicos en mantenimiento,

que mantienen y reparan estas
formidables maquinas y sistemas
para emprender un vuelo seguro

y tranquilo; a los ingenieros

aeronauticos, que disefian las

aeronaves; y a os ingenieros en
aviacion comercial, que gestionan

las empresas aeronauticas e

instituciones reguladoras para

hacerlas exitosas y eficientes”.

Asf explica Osvaldo

Bahamondes, jefe de

Capacitacion, Extension y

Postgrados de la Academia de

Ciencias Aeronduticas e la

Universidad Federico Santa Maria

(USM), las razones del creciente

interés en el pais por las carreras

aeronauticas
Segun el académico, nuestro

pais es reconocido mundialmente:

por la excelencia en la ejecucion
en distintas areas, como las
ayudas a la navegaeion,
aeropuertas y formacion, entre
oftras, gracias a la supervision
permanente de la Direccion
General de Aeronautica Civil

(DGAC) y su regulacién.

Son muchos los piletos
chilenos y extranjeros que se han
formadeo en el pais v que han
estado o estan operando en el
extranjero, sobre todo, porque el
escenario que ofrece Chile
requiere y demanda eficiencia en
el uso de aeronaves

“Montanas, desiertos, altiplano,
campos de hielo, altos vientos de
la patagonia austral, entre otros,
preparan a los pilotos formados
en Chile para operar en cualquier
Sialo anterior le sumamos
as crecientes exigencias en el
combate de incendios forestales
(compat con los sectores
mas criticos del mundo, como
California o diversas zonas de
Europa) Y el apoyo a rubros como
la mineria de alta montafia y las
Iabores agricolas, nos
encontraremos frente a pilotos
todo terreno”, apunta Carlos
Ldpez van der Valk, director de
Explorair.

INTERES EN LA FORMACION

lo

Lopez van der Valk senala que
el creciente interés en el pais por
formarse como piloto se debe a
diversos factores, entre los que
destaca la valoracion al tiempo
util motivada por los colapsos en
la infraestructura terrestre, lo que
ha motivado el crecimiento del
mercado privado. Aunado a lo
anterior, esté el aumento de
ofertas para aeronaves CE DB'O
costoy las capa 5
soporte para el mantenimi emo ¥
3 operacion en el pais.

El tiempo de formacion de un
piloto varia dependiendo del tipo

Montanas,

desiertos,
altiplano,
campos de
hielo, altos
vientos de la
patagonia
austral, entre
otros,
preparan a
los pilotos
formades en
Chile para
volaren
cualquier
lugar.

MERCADO DE AVIACION:

CHILE ES RECONOCIDO MUNDIALMENTE POR
LA FORMACION DE PILOTOS TODO TERRENO

Seglin los expertos, el escenario que ofrece nuestro pais requiere y demanda eficiencia en el uso de aeronaves,
por lo que los pilotos formados en Chile estan preparados para la ejecucion de tareas en distintas areas.

de aeronave, del tipo de licencia,
de las horas de vuelo v de la
entidad formadora. Por ejemplo,
en el caso de Explorair, la
formacion de un piloto privado de
helicoptero dura entre tres y
cuatro meses, y la de un pilote
comercial un afio; mientras que
en la Academia de Ciencias
Aeronéuticas de la USM, la
formacion de piloto comercial de
avion dura entre dos afos y
medio a tres afios

Ahora bien, lo anterior dep='|d“
mucho de cada alumno, ya as
fase practica, que consiste en
varias horas de vuelo, se hace
con un piloto por cada misién, por
lo que la disponibilidad para volar
de cada estudiante hace fa
diferencia. Ademés, es
importante tener en cuenta que
hay dias en los que 2 instruceion
puede ser suspendida por mal

tiempo 0 por situaciones
particular
debido

como el ano pasado,
cuarentenas

cidas a causa de la crisis
sanitaria,

Tanto las clases tedricas como
las fases practicas estén
reguladas por las autoridades
aeronauticas y son muy similares
entre los clubes y escuelas; sin
embargo, los expertos apuntan
que I3 diferencia esté en la cada
vez mayor tecnologia que es
usando las aeronaves en sus
sistemas de propulsién,
estructura e informatica

Osvaldo Bahamondes sostiene
que un factor no menor a tomar
en cuenta ala hora de la
formacion es el foco que se pone
en las habilidades blandas, pues
la conduccion de las aeronaves

tan

comerciales se hace en equipo y
este debe estar muy coordinado,
sin hablar mucho y en poco
tiempo, lo que requiere de
habilidades como empatia,

cor nsidn rdpida de una
situacion imprevista para tomar
una correcta decisin y el manejo
de crisis, por mencionar algunas
Tambien destaca el cumplimiento
de los requerimientos de la
Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) para el
dominio del idioma inglés v51

I jo de di s y compl
situaciones que aquejan a los
pasajeros y que puede provacar
que los estudios vayan mas alld
de solo las técnicas de vuelo.

SALARIOS Y MERCADO LABORAL

La profesion de piloto
comercial y, en general, las
carreras aeronéuticas son
bastante rentables. Bahamondes
indica que si bien desconoce la
situacion de salarios durante la
recuperacion de la pandemia,
hasta antes de la crisis sanitaria,
en Chile, un pilato comercial de

n

acceder a un salario que fluctuaba
re $850.000 y $1.200.000
En otros paises el salario es
bastante superior y existen
buenas posibilidades de trabajo
en el extranjero”
Enelcaso de
helicéptero, el salario de un
recién egresado ronda entre §1 y
$1.6 millones. Una vez insertes
en el mercado, este podria
bordear los $2,5 a $4,5 millones.
En lo que respect
empleabilidad, Lopez van der Valk

PILOTOS EN
PROCESO DE
FORMACION

Datos de la DGAC indican
que el aio pasado, sin
considerar la formacion en
las Fuerzas Armadas, en
Chile, el numero de
estudiantes para
convertirse en pilotos era:
* Piloto de avion: 662
hombres y 68 mujeres (730
en total).

* Piloto de helicopteros: 53
hombres y 4 mujeres (57
en total),

* Piloto de planeador: 20
hombres y 2 mujeres (22
en total).

# Piloto de ultra light: 48
hombres y 8 mujeres (56
en total).

lo resume de la siguiente forma
"En nuestra empresa hoy
operamos cusatro helicépteros
medianos en incendios
forestales, para lo cual
contratames 11 pilotos y ninguno
de ellos es chileno. Hay muy
pocos y una de las razones es
que nuestra normativa no facilita
la acumulacion de horas para
pilotos que vuelan acompafiando
aotro que se desempena como
piloto al mando si la aeronave no
requiere co-piloto, impidiendo
que estos sumen experiencia

126.654
320.543

calificable para validar su
crecimiento profesional. La
destreza obtenida al mando es
una cosa y la experiencia en el
trabajo es otra, A mi juicio es mas
mportante la madurez del piloto
para tomar buenas decisiones,
por ello, escalar a aeronaves
superiores es muy dificil en Chile,
no asi en Espana, donde EXI.{IE"I
formas de reconocerla en ¢
combate de incendios forestales.
En Chile, actualmente sobre el
60% o mds de los pilotos son
extranjeros, situacion que se
repite en paises como Estados
Unidos y Canada, donde esta
se debe a un
envejecimiento de los pilotos
que, después de la guerra de
Vietnam, inundaron el mercado
ofesionales
ecutivo dice que, por otro
lado, ¢ costa Oe la preparacion y
las exigencias de requisitos
minimos por parte de los seguros
hacen muy el crecimiento
protfesional, pero, atin asf,
sostiene que la carrera es muy
rentable, el tema es enfrentarla
con otra comparada en costos y
forma de pago

" ¢Qué quiero decir? Que, si un
nteresado pone en una balanza
lo que gastar en cinco, seis o
siete anos de universidad,
posgrados y especializaciones,
distribuyendo el costo en ese
perfodo, tendra un costo similar,
pero luego de tres o cuatro anos
de sumar experiencia, estara
plenamente insertado en el
mercado. Si habla inglés o se
tiene doble nacionalidad de algun
pais europeo, probablemente
antes”, apunta.
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