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El corredor bioceanico ¢obra vial?

pocos territorios poseen en el mundo: - Mineria con
demanda estratégica de escala mundial. -Energia lim-
piabaratay eterna. -infraestructura portuaria con una ubi-
cacion irrepetible con respecto al hinterland de America La-
tina, entregando las posibilidades reales de convertirse en
el eje del Corredor Bioceanico (CB). Sin embargo, todas es-
tas piezas estan operando desarticuladas, victimas de una
politica publica fragmentada que responde a un Estado que
reduce a nuestro territo-

La Region de Antofagasta concentra ventajas que muy

“Fl dilema es rio solo como un soporte
.. . fisico de proyectos secto-
administrar flujoso  riales, sin gobernanza in-
planiﬁcar tegrada, que esta impi-
) diendo transformar; “ co-

desarrollo. Es mas nectividad en desarrollo”.
Se proyecta como una

quees l‘“m ) obra vial, un flujo de camio-
discusion técnica”. nes que cruza rapido el te-
rritorio rumbo al puerto,

pero no como politica terri-

torial. Se planifica la carre-
tera sin ciudad, la logistica sin suelo productivo, el transporte
sinferrocarril, y la exportacion sin postcosecha ni transforma-
cion local y los puertos sin carga de retorno y multipropésito.
El resultado serd un corredor de paso, no una plataforma de
valor, sin desarrollo territorial, solo generador de externalida-
des a nuestras ciudades.
En El Loa, esta fragmentacion es estructural, Calama, tiene
todo para ser un nodo natural, entre produccion, energia lim-

pia, conectividad internacional, emplazamiento estratégico
con respecto a los puertos del norte, rodeado de desierto y en
unambiente seco, condiciones para transformarse en una Pla-
taforma multimodal de Postcosecha del CB Y con todo esto, no
esta siendo mirada como una futura ciudad -industrial. La mi-
neria convive con la ciudad, pero sin generar encadenamien-
to productivo, ni servicios avanzados que podrianasociarse al
futuro CB. El territorio soporta transito, externalidades y pre-
sion urbana, pero no captura beneficios.

En el extremo costero, el patron se repite. Los puertos se
expanden bajo l6gicas sectoriales orientadas casi exclusiva-
mente a la exportacion minera. Elborde costero se administra
como una suma de concesiones inconexas, sin articulacion con
la ciudad, ni menos con el futuro CB.

Entre El Loa y la costa, el CB nosesta entregando la oportu-
nidad historica de conectar todo si tenemos una mirada inte-
gradora: Produccion minera con encadenamiento producti-
vo. El desarrollo de la agroindustria con los insumos de paises
vecinos. Incorporar energia limpia, logistica multimodal y
puertos con industria que generen carga de retorno para satis-
facer las necesidades mineras y de electromovilidad de paises
vecinos e internas.

Mientras el CB siga tratandose como carretera y no como
estrategia territorial, mientras El Loa siga siendo zona de ex-
tracciony no como una futura plataforma de post cosecha del
CBy el borde costero sin planificacion, singobernanza (inica y
sin generar carga de retornoa los paises vecinos, la region con-
tinuara atrapada en un modelo de enclave.

El dilema es administrar flujos o planificar desarrollo. Es
mas que es una discusion técnica. Es una decision politica.
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