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Titulo: Ruta Vicufia-Yendegaia: Gobierno aplaza su término a seis afios mas

El gobierno anterior proyectaba terminar el 2025, sin embargo, la actual administracion lo aplaz6 hasta el 2031

Ruta Vicuna-Yendegaia: Gobierno aplaza
su termino a seis anos mas

@ E1 MOP reafirm6 que atn faltan 30 kilobmetros para cerrar el trazado, pero asegura que la obra terminara en 2031.
Desde 2010 se repiten las promesas incumplidas bajo distintas administraciones.
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més de tres décadas

de iniciada la cons-

truccién del camino

Vicufia—Yendegaia,
la promesa de integracion plena
para Tierra del Fuego sigue
siendo eso: una promesa. Con
informacion de la Seremi de
Obras Publicas de Magallanes
se confirmo que aun restan 30
kilometros por ejecutar y que
el horizonte de término desde
mayo del presente afio se fijo
para 2031, una fecha que vuelve
aaplazar la esperada conexion
austral.

Un proyecto de
envergadura

El proyecto contempla
139,6 kilometros de exten-
sion, desde el Rio Rasmussen
hasta Bahia Yendegaia, atra-
vesando hitos como Valle de
la Paciencia, Lago Fagnano,
Rio Azopardo y Paso Las

Lagunas en la Cordillera
de Darwin. Ademas, inclu-
ye un ramal de 13 km hacia
Caleta Maria como alterna-
tiva multimodal.

Hoy los trabajos avanzan
por frentes norte y sur: desde
el km 77,4 al 93,5 en la ribera
de los rios Betbeder y Toledo,
y desde el km 139,6 al 118 en
Caleta 2 de Mayo.

La inversion sectorial su-
pera los 13.500 millones de
pesos y depende en gran me-
dida del Cuerpo Militar del
Trabajo (CMT).

Para sostener la logistica se
utiliza la barcaza Aunashaka,
incorporada en 2018 con ca-
pacidad para 50 pasajeros y
120 toneladas de carga, clave
para abastecer campamentos
en sectores aislados. Sin em-
bargo, pese a contar con este
soporte, el avance entre 2012
y 2024 apenas paso del 50%
al 68%, un estancamiento que
refleja la dificultad de los wl-
timos tramos, pero también la

falta de continuidad politica y
presupuestaria.

El seremi de Obras Publicas,
José Luis Hernandez, reafirmé
que la meta es cerrar en 2031:
“Esperamos terminar la obra. ...
de aqui al 2031 con un fuerte
impulso y el trabajo manco-
munado ejecutado entre el
Gobierno y el Ejército”.

En paralelo, se anuncié que
el tramo intermedio de 16,1
km se licitara después de
2025 y que se avanza en el
disefio del puente sobre el rio
Lapataia.
Historial de retrasos y
promesas incumplidas

Los retrasos no son nue-
vos. Ya en 2012 se hablaba
de la mitad del trazado cons-
truido. En 2016, la Presidenta
Michelle Bachelet visit6 la zona
y prometié que la ruta seria el
emblema de “conectar Chile
con Chile”, pero su mandato
termino sin mayores avances
estructurales. En 2019, con la

Aunashaka en servicio, se ase-
guraba que la obra entraba en
fase de consolidacion; sin em-
bargo al afio siguiente, con la
pandemia, se desvio la prioridad
hacia otros proyectos de mayor
impacto para la ciudadania.
Con el actual gobierno, en-
cabezado por Gabriel Boric,
se fijo en 2024 un avance del
68% y, en 2025, se empujo la
meta al 2031. En los hechos,
mas que corregir la inercia,
la administracion actual ins-
titucionalizd el aplazamiento.
Laruta, que se prometia ope-
rativa en 2023-2025, ahora
se posterga seis afios mads.
Esta secuencia refleja un
patrén evidente: cada admi-
nistracion repite el discurso
de integracion, ajusta la na-
rrativa y difiere la fecha de
entrega. (El costo? Una re-
gidn que sigue sin conexion
terrestre continuay que obser-
va como la ruta se convierte
en la cronica de una promesa
aplazada.

El proyecto, uno de los mas ambiciosos en la
region, contempla 139,6 kilometros de extension,
desde el Rio Rasmussen hasta Bahia Yendegaia.

Desafio pendiente

EIMOP insiste en que los
retrasos obedecen a factores
ambientales, arqueologicos y
climéticos, propios de una de
las zonas mas australes y com-
plejas del mundo. Sin embargo,
el trasfondo muestra también
déficit de gobernanza de pro-
yectos: cambios de prioridades,
financiamiento fragmentado
y poca capacidad de sostener
cronogramas.

La meta de 2031 se con-
vierte en la nueva vara de
medicion. El desafio, aho-
ra, s que ese compromiso
no vuelva a ser otro anuncio
vacio. Magallanes no nece-
sita mds promesas: necesita
que la carretera Vicufia—
Yendegaia deje de ser un
simbolo de postergaciones
y pase a ser, de una vez, la
obra de integracion que lle-
va décadas esperando.
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