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Lenta transformacion

Lenta ha sido hasta ahora la pe-
netracién en Chile de vehiculos en-
chufables (hibridos PHEV y 100%
eléctricos), a una velocidad incluso
menor que en otros paises de Amé-
rica Latina que, atendido su ingreso
per cdpita, deberfan tener, en teoria,
mads dificultades para incorporar-
los. Frente a ello, las empresas del
sector acusan la ausencia de politi-
cas de fomento. Asi, ademads de esti-
mar insuficientes los incentivos tri-
butarios, cuestionan la falta de pla-
nes para instalar puntos de carga a
lo largo del pais, especialmente en
las autopistas concesionadas, en las
dreas de descanso de las carreteras y
en aeropuertos.

Efectiva-
mente, las difi-
cultades para car-
garlos son uno de
los mayores obs-
tdculos a la ex-
pansién del par-
que enchufable.
Hay que considerar, ademds, que la
velocidad de carga depende de la
potencia del cargador. Los cargado-
res puiblicos usuales tienen una po-
tencia de 22kW, que pueden tardar
horas en cargar un automévil con
una baterfa de 50kW. En un carga-
dor de 180 kW, ese tiempo puede
reducirse a 20-30 minutos, y me-
nos si solo se recarga parte de la ca-
pacidad. En cualquier caso, sin una
red extensa de cargadores de alta
potencia, es dificil que un automo-
vil puramente eléctrico pueda com-
petir con las alternativas hibridas o
de combustion interna, salvo en
una ciudad y sus alrededores. Es
por ello que por ahora son mds
apropiados para taxis y camiones
de reparto (o para familias con mds
de un automdvil), en que sus meno-
res costos de operacién y manteni-
miento compensan esa desventaja.

Con todo, una red financiada
por el Estado no es necesariamente
la solucidn, porque es fécil equivo-

Las dificultades de carga
conspiran contra la
expansion del parque de

vehiculos eléctricos.

car la tecnologfa o pagar demasia-
do por ella. En cambio, si serfan
utiles medidas mds focalizadas.
Por ejemplo, promover su instala-
cién en las zonas de descanso de
las carreteras y tal vez subsidiarlos
en zonas aisladas del territorio.
Ademads, se deberia modificar la
normativa de construccién de edi-
ticios, habilitdndolos para la cone-
xién de autos eléctricos. Y en el ca-
so de los edificios antiguos, permi-
tir que copropietarios puedan ins-
talar sistemas de carga, asumiendo
ellos sus costos. Esto eliminarfa un
obstdculo relevante para un sector
importante de la poblacién.

Por ahora,
los hibridos
PHEV seguiradn
representando
una combina-
cién especial-
mente atractiva.
Esto, pues per-
miten desplazar-
se por la ciudad en modo 100%
eléctrico y también realizar viajes
largos, aprovechando el menor
consumo de combustible. Sus ven-
tajas son, sin embargo, tempora-
les, porque el cambio tecnoldgico
en la capacidad de las baterfas es
rapido, y la progresiva expansion
de cargadores eliminard los actua-
les problemas de los eléctricos y
universalizard sus beneficios: no
solo no contaminan y tienen gas-
tos de mantenimiento y de costo
por km recorrido mucho menores,
sino que ademads son mds dgiles, si-
lenciosos y maniobrables.

Pero esa masificacion requeri-
rd inversiones cuya materializa-
cién demanda a su vez cambios le-
gales. Y aunque es un tema que ha
estado discutiéndose desde hace
afnos, no ha habido avances duran-
te este gobierno, pese a que el re-
emplazo de los combustibles fosi-
les ha sido una bandera a menudo
reivindicada por su base politica.
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