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Estasemana, la prensahainformado sobre unalzahis-
torica en el precio de los combustibles, con incrementos
proyectados de hasta $370 por litro en gasolina y $580
en diésel, lo que ya esta generando preocupacion en el
sector transporte v en la vida cotidiana de las personas.

Pero mas alla del dato, lo que este escenario vuel-
ve a evidenciar es una realidad persistente: moverse
en regiones no es equivalente a moverse en la capital.
Y, sin embargo, las decisiones que afectan estos siste-
mas siguen respondiendo, en gran medida, a una lagdica
centralista.

El alza del transporte suele abordarse como un pro-
blema téenico o econémico. Sin embargo, en territorios
del sur de Chile, especialmente en eontextos rurales,
insulares y archipelagicos, se trata de una expresion
concreta de desigualdad territorial. Aqui, la movilidad
cotidiana depende de sistemas fragiles, discontinuos y
altamente condicionados por el clima, la geogralia y la
infraestructuradisponible. Nose tratasolo de tomarun
bus: muchas veces implica encadenar trayectos terres-
tres ymaritimos, asumir tiempos de espera prolongados
y enfrentar costos acumulativos.

Las cifras que hoy circulan son claras: gremios del
transporte advierten que el impacto del alza del diésel
podria traducirse en aumentos de hasta un 21% en los
pasajes, afectando directamente a trabajadores, estu-
diantes y familias. Es decir, el alza del combustible no
es un fenomeno abstracto: se traduce rapidamente en
un encarecimiento del derecho a moverse.

En este contexto, resulta especialmente revelador
que mientras se anuncia el congelamiento de tarifas en
Santiago, en regiones se recurre a mecanismos indirec-

tos, como lallamada “ley espejo”, paracontener el impac-
to. Esta diferencia no es menor. Refleja una historica
asimetria en la forma en que se priorizan los territorios
y se distribuyen los recursos pablicos.

Desdelos estudios de movilidad sabemos que moverse
no es solo desplazarse. Es una prictica social que invo-
lucradimensiones afectivas, relacionales y territoriales.
En investigaciones realizadas en el sur de Chile, hemos
observado que los trayectos cotidianos son espacios de
aprendizaje, socializacion y construccion de vinculos,
especialmente paranifias, nifios y adolescentes. Cuando
el transporte se encarece o se precariza, no solo se res-
tringe el aceeso fisico, sino también estas experiencias
fundamentales.

Por ello, el debate actual no puede limitarse a subsidios
o ajustes tarifarios. Lo que esti en juego esla posibilidad
de acceder aderechos basicos: educacion, salud, partici-
pacion comunitaria. En territorios donde el transporte
es escaso 0 costoso, estosderechos se vuelven desiguales,

Avanzarhacia unamovilidad justa implica reconocer
esta diversidad territorial y disefar politicas situadas.
También exige abrir espacios reales de participacion,
incorporando el conocimiento de quienes habitan estos
territorios, incluyendo a nihos, jovenes y personas
mayores.

Elalza del transporte en regiones no es solo un efecto
colateral del precio del petréleo. Es un sintoma de un
problema estructural mas profundo: la desigualdad en
laforma en que se organizany gobiernan los territorios.
Mientras no abordemos esaraiz. seguiremos enfrentan-
do, unayotra vez, el mismo problema: que para muchos,
moverse seguird costando demasiado.
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