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Fotografia tomada en 1980 revela como era la estacion de tren de Leyda
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Fotografia tomada en 1980 revela
como era la estacion de tren de Leyda

Para el historiador José Luis Brito, la imagen tiene una gran importancia ya que existen escasos registros graficos

sobre este emblematico edificio del ferrocarril que cubria el trayecto entre Santiago y Cartagena.
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| profesor sanantoni-
E no José Luis Brito re-

conoce que existen
muy pocos documentos
gréficos acerca de la desa-
parecida estacién de tre-
nes de Leyda, calificada
por el propio historiador
como una de las mds em-
blematicas del ferrocarril
de pasajeros que cubria el
tramo entre Santiago y
Cartagena.

Por eso, el presidente
de la fundacién Relicto,
dedicadaa la conservacién
del patrimonioregional, le
otorga un valor especial a
una fotografia que hace
poco tiempo llego a sus
manos y que muestra la
estacion pocos anos antes
de que fuera devorada por
unvoraz incendio forestal
que la redujo a cenizas, al
igual que la bodega que es-
taba a su lado.

La imagen fue tomada
en 1980 por Anamaria
Bascunian, vecina de la lo-
calidad. Su hija, Sara Do-
noso, quien fue alumna de
Brito en la carrera de Eco-
turismo en la Universidad
Andrés Bello, se la envid a
través de las redes sociales,
y le conté al naturalista
que la familia habia man-
dado a ampliar la fotogra-
fia para entregdrsela corno
donacidn a la nueva com-
pariia de Bomberos que es-
td en plena formacién en
este poblado rural de la co-
muna de San Antonio.

TREN A LA COSTA
A partir de esta imagen fo-
togrifica en blanco y ne-

LA ESTACION DE TRENES DE LEYDA

gro, José Luis Brito recons-
truyd la historia de esta
antigua estacion, apoyado
en libros de ferrocarriles
de los autores Mariano Bay
y Pablo Moraga.

En su trabajo, relata
que el tramo del ferroca-
rril entre las estaciones
Melipilla y San Antonio co-
menzé su construccion en
1903, y sus obras termina-
ron “antes de que se habi-
litara el tren hasta Melipi-
lla. Previo al funciona-
miento del tren, los viaje-
ros hacfan el recorrido en
coches o carretas guiadas
por caballos”.

El historiador aporta
que inicialmente el “fe-
rrocarril llegaba hasta
Melipilla, y desde alli, los
pasajeros que querian lle-
gar a la zona costera to-
maban carretas, caballos
o carruajes. Con guitarras
y cantos los encargados
del transporte a caballo
amenizaban a los viajeros
en la tortuosa marcha ha-
cia la costa, donde pernoc-
taban para seguir camino
a otras localidades cerca-
nas”.
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FUE SUPRIMIDA POR DECRETO EL 15 DE MARZO DE 1976. OCHO ANOS DE
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de enero de 1910 fue-
ron entregadas lases-
taciones de Leyda y
Puangue para su uso.
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defebrerode 1984 un
incendio forestal redgjo
acenizaslaestacion de
Leyda y su bodega.

TUNELES Y VIADUCTOS
Segtin expone Brito, en la
ejecucion de la segunda
etapa del ferrocarril entre
Santiago y Cartagena, en-
tre 1907 y 1909, se dinami-
té la ladera de la quebrada
y estero El Canelo. “Esas
obras permitieron cons-
truir cinco tineles y dos
viaductos: El Tranque, que
llego a ser el tercero mas
alto del pais; y Canelo y El
Sauce, que permitieron
que el ferrocarril pudiese
llegar a la recién construi-
da estacion de Llolleo, en
19107,

ESTACION DE LEYDA

“El DecretoN°42, del 12 de
enerode 1909, aceptaba la
propuesta de los sefiores

Beluz Prajoux y Cia, para
construir las estaciones de
Puangue y Leyda por la su-
ma alzada de 64.401 pesos
en un plazo de 150 dias”,
aporta Brito sobre el ori-
gen de la edificacion.

Finalmente, ambas es-
taciones fueron entrega-
das para su usoel 10 enero
de 1910. Las dos tenfan li-
neas de construccién simi-
lares, al igual que lalejana
estacion de Isla de Maipo,
otra de las que componian
el trayecto entre la capital
y la actual provincia de
San Antonio.

El autor expone que a
partir de 1930 se creo es-
pecialmente un servicio
de coches en la estacién
de trenes de Leyda, “pues-
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to que esta estacion se en-
contraba entre las para-
das establecidas dentro
de los planes del ferroca-
ril”.

ASALTO SIN BOTIN

El 9 de octubre de 1921
ocurrié un particular he-
cho de caracter policial en
el tramo ferroviario com-
prendido entre las estacio-
nes de Puanguey Leyda.

Deacuerdoa losrelatos
rescatados de la época, un
grupo de delincuentes or-
ganizé un planificado
asalto con la intencion de
apoderarse de una supues-
ta carga, consistente en vi-
no fino, que presuntamen-
te venfa en uno de los ca-
rros del ferrocarril.

“Los asaltantes detuvie-
ron el tren en pleno tra-
yecto, pero se equivocaron
pues el carro cargado con
el refinado vino habia que-
dando olvidado en la esta-
cién Alameda en Santiago,
porlo que los ladrones tu-
vieron que bajarse y huir
con las manos vacias, sin
ningtin tipo de botin”,
cuenta Brito sobre este
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La estacion de
Leyda fue una de
las mas
emblematicas
tanto del trayecto
entre Santiagoy
Cartagena como a
nivel nacional”,

José Luis Brito,
histeriador y profesor

inolvidable suceso.

FIN DE LA ESTACION

La estacién de Leyda fue
suprimida mediante de-
creto el 15 de marzo de
1976. Casi ocho anos des-
pués, el 4 de febrero de
1984, el edificio que al-
bergaba la estacion y su
bodega “fue destruido de-
bide a un incendio fores-
tal que afecto la zona y
donde los grandes arboles
que la rodeaban fueron
su perdicion. Actualmen-
te no quedan restos de la
estacion, excepto su base
de cemento”, apunta Bri-
to.

Ajuicio del historiador,
la estacion ferroviaria de
Leyda “fue una de las mas
emblemadticas tanto del
trayecto entre Santiago y
Cartagena como a nivel
nacional. Su estructura, su
arquitectura y su localidad
de emplazamiento fueron
utilizadas en numerosas
filmaciones, también en
pinturas y algunas foto-
graffas, que sin duda se
volvieron escasas”™.

“Por eso es tan impor-
tante esta fotografia capta-
da en 1980. La foto mds co-
nocida de estaicénica esta-
cion fue tomada por Juan
Domingo Marinello en
1975, y se ve el edificio en
un color azulado. Esa es
una de las pocas fotos que
se conocen de la estacién”,
culming el profesor. @
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