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Electromovilidad como reconversidn: entre el impulso del mercado y las limitaciones del sistema
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Un vehiculo eléctrico viene completamente integrado. En la
reconversion hay que adaptar multiples sistemas.
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El reciente aumento en los pre-
cios de los combustibles volvié a
tensionar el costo de la movilidad
en Chile, en un escenario marca-
do por el encarecimiento inter-
nacional del petréleo en medio
de conflictos geopoliticos junto a
lo que ha asegurado el Gobierno
sobre una estrechez fiscal que li-
mita la capacidad del Estado para
amortiguar estos impactos.

La decision de traspasar estas
variaciones al mercado interno
reabre el debate sobre la alta de-
pendencia del parque automotor
de los combustibles fosiles y plan-
tea una pregunta de fondo: qué
tan viable es, hoy, avanzar hacia
alternativas como la electromovi-
lidad o la reconversion.

Aunque estas alternativas co-
mienzan a ganar visibilidad, su
desarrollo atin es incipiente y
enfrenta brechas estructurales
en costos, infraestructura y capa-
cidades, especialmente en regio-
nes, en un sistema que contintia
estructuralmente ligado a la com-
bustion.

Ese trdnsito, sin embargo, no
parte desde cero. Segtn el tltimo
Informe de Ventas de Vehiculos
de Cero y Bajas Emisiones de la
Asociacion Nacional Automo-
triz de Chile (ANAC), a febrero
de 2026 las ventas acumuladas
alcanzaron las 6.017 unidades,
con un crecimiento de 60 % inte-
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ranual. Se trata de una expansion
relevante, aunque todavia sobre
una base acotada dentro del mer-
cado total.

De hecho, la penetracion de
estas tecnologias sigue siendo li-
mitada. Los vehiculos de nuevas
energias representan solo el 12,6 %
de las ventas, mientras que el 87.4
% contintia concentrado en mo-
delos de combustion interna. Esto

refleja que, pese al avance, el siste-
ma de movilidad chileno sigue de-
pendiendo mayoritariamente de
combustibles tradicionales.

Al mismo tiempo, no todas las
tecnologias avanzan al mismo rit-
mo. El crecimiento mds acelera-
do se concentra en los vehiculos
enchufables —eléctricos puros e
hibridos enchufables—, que re-
quieren conexi6n directa a la red

eléctrica. Este segmento ha regis-
trado alzas superiores al 100 %,
marcando un cambio progresivo
hacia tecnologias con mayor de-
pendencia energética.

En esa linea, la red de carga ha
crecido, pero con senales mix-
tas. Segiin la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles
(SEC), Chile cuenta con 2.159
puntos de carga publica, con un
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aumento interanual de 29 %. Sin
embargo, el ritmo de nuevas ins-
talaciones ha disminuido, con
una caida de 52 % en compara-
cién con el mismo periodo del
ano anterior.

A esto se suma que el creci-
miento se estd concentrando
principalmente en soluciones pri-
vadas. Durante el mismo periodo
se registraron 178 nuevas insta-
laciones domiciliarias o corpora-
tivas frente a solo 17 publicas, lo
que refuerza la idea de que la ex-
pansion dela electromovilidad en
Chile se estd sosteniendo mds en
el ambito individual que en una
red pblica consolidada.

Escenario local y
capacidad del sistema
Preguntarse qué tan preparado
esta el sistema para sostener un
crecimiento acelerado de la elec-
tromovilidad instala una inte-
rrogante de fondo. Consultado al
respecto, Rafael Delpiano, doctor
en Ciencias de la Ingenieria con
mencion en Transportes, advier-
te que el panorama atin presenta
importantes incertidumbres.
“Chile ha logrado absorber el
crecimiento de la demanda has-
ta ahora, pero no es claro que
pueda absorber un crecimiento
acelerado’, senala, agregando que

“ciertamente Santiago estd mejor
preparado que el resto del pais”.

Desde su perspectiva, las dife-
rencias territoriales son determi-
nantes. “El desafio es mas abor-
dable en ciudades grandes, donde
hay mayor densidad y economias
de escala. Es mucho mas dificil en
zonas rurales”, explica, apuntan-
do a limitaciones estructurales
que condicionan el despliegue
de estas tecnologias fuera de los
principales centros urbanos.

En cuanto alos principales obs-
tdculos, Delpiano desplaza el foco
desde la infraestructura hacia el
acceso. “Hoy el principal cuello
debotella es el precio del vehiculo
eléctrico’, afirma el también aca-
démico UAndes, senalando que la
red de carga ain no presenta ni-
veles criticos de congestion.

No obstante, advierte que el
uso domiciliario serd clave en el
desarrollo del sistema. “El prin-
cipal caso de uso es urbano y la
carga nocturna en el hogar es
adecuada’, explica. Sin embargo,
agrega que “la red de distribucién
en algunos lugares podria verse
exigida si esto se masifica’.

Las limitantes técnicas

Pero el avance hacia la elec-
tromovilidad no se define tnica-
mente por variables de mercado

o infraestructura. También de-
pende de factores técnicos me-
nos visibles, que pueden incidir
directamente en su viabilidad en
el tiempo.

Desde esa perspectiva, Claudia
Carrasco, doctora en Ciencias de
la Ingenieria y académica del De-
partamento de Ingenieria de Ma-
teriales de la Universidad de Con-
cepcion, advierte que el analisis
no puede reducirse al costo por
kilémetro. “No lo podemos basar
solo en eso, no es tan simple la
ecuacion”, afirma.

Uno de los principales vacios,
explica, es la falta de informacion
local sobre el comportamiento de
las baterias. “Todavia no hay da-
tos suficientes en Chile, porque
no hace tanto tiempo que llega-
ron estos vehiculos”, senala, indi-
cando que las referencias dispo-
nibles provienen principalmente
de estandares internacionales.

En ese contexto, detalla que las
baterias suelen mantener entre
un 60 % y 70 % de su capacidad
tras su vida 1til, lo que implica
que dejan de ser eficientes para
uso automotriz, aunque no ne-
cesariamente inutilizables. Esto
abre la discusion sobre recambio,
reutilizacion o segunda vida.

El desgaste, ademas, depende
en gran medida del uso. “La de-
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gradacion estd muy asociada a
como se carga, la temperaturay el
uso de carga rdpida’, advierte, su-
brayando que estas variables pue-
den acelerar significativamente el
deterioro del sistema.

Respecto a la reconversion,
Carrasco plantea que existen
diferencias relevantes frente a
los vehiculos eléctricos de fabri-
ca. “Un vehiculo eléctrico viene
completamente integrado. En
la reconversion hay que adaptar
muiltiples sistemas”, explica, ad-
virtiendo que su desarrollo atn es
limitado en el pais.

A ello se suma un desafio ma-
yor: el destino de las baterias una
vez finalizada su vida qtil. “Chile
no esta preparado a escala in-
dustrial para el reciclaje masivo’,
sostiene, apuntando a una cade-
na aun incipiente en términos
de regulacion, infraestructura y
desarrollo tecnolégico. En ese
escenario, la transicion hacia la
electromovilidad aparece no solo
como una oportunidad frente
al alza de los combustibles, sino
también como un proceso que
atin enfrenta limitaciones estruc-
turales para consolidarse a gran
escala.
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