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uando en hablamos de
c desigualdad, habitual-

mente nos referimos a
la relacionada con brechas sa-
lariales, educacionales o eco-
némicas en Chile. Pero hay
otra desigualdad menos visi-
ble y quizas mas dura: la ine-
quidad eninfraestructura. Esa
que aparece cuando un pa-
ciente no puedeseratendidoa
tiempo porque no hay conec-
tividad oa regiones con unal-
to PIB, que no logran transfor-
mar la riqueza en una mejor
calidad de vida.

El caso de un trabajador
que sufrié una fractura grave
y tuvo que ser evacuado por
via aérea en Tierra del Fuego
porque una ruta estaba en
condiciones deplorables, no
habla solo de un camino en

mal estado. Es una forma de
abandono territorial. Mien-
tras el pais promueve el turis-
mo, la inversion y la ocupa-
cién de zonas extremas, man-
tiene caminos que no permi-
ten asegurar algo tan basico
como el acceso oportuno a sa-
lud.

La mantenciéon de cami-
nosrurales, productivos y de
acceso a zonas extremas no
puede quedar atrapada en
una zona gris institucional.
El Ministerio de Obras Pabli-
cas, a través de Vialidad, tie-
ne un rol central en la con-
servacion de rutas publicas;
los gobiernos regionales de-
ben priorizar infraestructura
estratégica, productiva y de
conexion para sus territo-
rios; los municipios conocen

“Antofagasta y
Calama concentran
una paradoja
evidente:
territorios que
producen riqueza,
pero que siguen
enfrentando
déficits severos en
vivienda,
seguridad, salud y
movilidad, entre
otros”.
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las urgencias locales y pue-
den levantar alertas tempra-
nas y las empresas que ope-
ran en zonas aisladas, espe-
cialmente, cuando usan in-
tensivamente esas rutas,
también deben asumir com-
promisos concretos de miti-
gacion y apoyo logistico. Se
trata de ordenar una gober-
nanza territorial donde cada
actor entienda que un cami-
no ruralno es solo una via se-
cundaria: puede ser la dife-
rencia entre una emergencia
atendida a tiempo o una tra-
gedia.

Algo parecido ocurre en el
norte del pais, aunque con
otra escala. Antofagasta y Ca-
lama concentran una parado-
ja evidente: territorios que
producen riqueza, pero que

siguen enfrentando déficits
severos en vivienda, seguri-
dad, salud y movilidad, entre
otros. La mineria puede mo-
ver millones de dolares, pero
eso no significa automatica-
mente mejores ciudades.
Cuando la inversion producti-
va no se traduce en infraes-
tructura para las comunida-
des, las regiones terminan
funcionando como zonas de
sacrificio econémico.

Chile ha separado dema-
siado la infraestructura que
permite “producir”, de la in-
fraestructura que permite vi-
vir. Se construye para extraer,
transportar y exportar, pero
muchas veces quedan atras
los caminos secundarios, los
hospitales, la vivienda, los es-
pacios piiblicos y la conectivi-

Fecha: 08-05-2026 Pag.: 9 Tiraje: 5.800
Medio: EI Mercurio de Antofagasta Cm2: 271,5 Lectoria: 17.400
Supl. : El Mercurio de Antofagasta Favorabilidad:  [[INo Definida
Tipo:  Columnas de Opinion
Titulo: Columnas de Opinién: Infraestructura y desigualdad territorial
G Columna
Infraestructura y desigualdad territorial
Carlos Aguirre

dad cotidiana. Por eso, la dis-
cusion no puede ser solo
cuantas obras se desarrollan,
sino dénde, para quién y con
qué impacto. Una ruta en Tie-
rra del Fuego puede ser tan
importante como una auto-
pista urbana, y una ciudad
minerano puede seguir soste-
niendo el crecimiento nacio-
nal sin recibir bienestar equi-
valente.

La desigualdad no se re-
suelve inicamente con mas
inversion, sino con una nue-
va forma de mirar el territo-
rio. Si el pais quiere hablar
en serio de descentraliza-
cién, debe entender que la
infraestructura contempla la
posibilidad de habitar, traba-
jary vivir con dignidad, en
todo el territorio. (3
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