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ASOCIACION DE RECICLAJE VERSUS EMPRESA DE PETERMANN: el reglamento de baterias que separa a la industria

n 2016 se publicé la ley
20.920, de “Responsabi-
lidad Extendida del Pro-
ductor” (REP) y que bus-
ca implementar un régi-
men especial de gestién
de residuos, donde los
productores sean responsables de la orga-
nizacién y financiamiento del reciclaje y
manejo de seis productos prioritarios:
neumdticos, envases y embalajes, aceites
lubricantes, aparatos eléctricos y electré-
nicos, pilas y baterfas.

De esos productos, las baterfas fuera de
uso han concentrado el debate. Y es que
sobre ellas existen dos aspectos inéditos:
eselinico de los seis productos con prohi-
bicién de exportacién, y en Chile existe so-
lo una empresa que puede reciclarlas: Re-
cimat, en el barrio industrial de Calama,
que alcanza a tratar el 70%.

Esto abri6 una dura critica de organiza-
ciones de reciclaje, sobre todo, porque el
decreto para poder exportar dicho mate-
rial y dinamizar el mercado, duerme en el
Gobierno.

Desde la Asociacién Nacional de la In-
dustria del Reciclaje (ANIR) comentan
que en Chile se generan 50.000 toneladas
de baterfas fuera de uso cada afio. Estiman
que se pagan anualmente US$ 10 millones
por las 25.000 toneladas de plomo extrai-
das de las 35.000 toneladas de baterfas
que valorizan. Luego de la fundicién, se
transforman en elementos para la minerfa
y nuevas baterfas y se venden al valor in-
ternacional, que es 4 veces el de compra, es
decir unos US$ 40 millones, solo en bate-
rfas automotrices.

Segtin ANIR, 30% de las baterfas no
pueden reciclarse localmente —cerca de
un millén de unidades—, y tampoco en-
viarse a paises donde sean recicladas, por-
que el Decreto 2 del Minsal (2010) prohibe
su exportacién. Afirman que éstas termi-
nan en el mercado negro, porque sus com-
ponentes como el plomo y el dcido sulfiiri-
co son altamente cotizados.

En Chile se desechan cada afio cerca de
2,5 millones de baterias de vehiculos o de
tipo industrial, segin datos de ANIR. Y
tienen la particularidad de que por sus
componentes, tardarfan unos 2.000 afios
en descomponerse y son, ala vez, materia-
les nocivos para el tratamiento humano y
IS inantes para el medio ambi

El tinico actor del mercado

La empresa Recimat comenzé a operar
en 2003, en Calama. En 2014 —tras la
clausura de su competidor, Tecnored— se
transformd en la tinica empresa autoriza-
da para reciclar y valorizar baterfas de au-
tos e industriales, consideradas como resi-
duos peligrosos por su contenido de plo-
mo. Esta figura se conoce como “monop-
sonio”, 0o monopolio del comprador, que a
falta de competidores puede fijar precio
de compra en un mercado que prohibe la
exportacién.

Segtin el Diario Oficial, Recimat es pro-
piedad de tres sociedades. Inversiones Ta-
lavera, vinculada al empresario minero e
ingeniero comercial Antonio Carracedo;
Conformadora de Metales Limitada, cuyo
90% estd en manos del reconocido empre-
sario turfstico, propietario de Huilo Hui-
lo, Victor Petermann, e Inversiones Praga,
ligada al también empresario minero Fe-
derico Fanta. Si bien Petermann no apare-
ce ligado a la gesticn, s lo estd un ejecuti-
vo cercano: el tesorero de la Fundacién
Huilo Huilo, Andrés Rifo, segiin consig-
nan documentos oficiales.

Recimat informa que cerca de 4.500 ba-
terfas fuera de uso ingresan a su planta
diariamente. Su director ejecutivo, Anto-
nio Carracedo, sostiene que Chile posee
absoluta capacidad para tratar baterias
fuera de uso.

“Como pais tenemos dos alternativas:
las empresas Recimat y Bimar (en cons-
truccién en la Cuarta Regién), que estan
aprobadas por laautoridad parala compra
y reciclaje de baterfas fuera de uso, las cua-
les estdn siendo perjudicadas por el inte-
rés de lucrar por medio de la gestion de re-
siduos sin importar los dafios ambienta-
les, sociales y econémicos que esta regula-
cién puede traer al pais”, afirma.

Desde la Asociacién de Empresas y Pro-
fesionales por el Medio Ambiente (AE-
PA), su directora ejecutiva, Alicia Leén,
coincide, y apunta a que “a nivel nacional
existen brechas e inconsistencias en las
instalaciones de saneamiento ambiental
para la correcta gestién de residuos, lo
cual impide conocer la real capacidad ins-
taladay sus faltas al cumplir con lanorma-
tiva en materia sanitaria”.

Antonia Biggs, gerente general de
ANIR, lo rebate. “Como cualquier merca-
do sin competencia, hay una afectacién a
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Hoy existe solo una empresa autorizada para reciclar baterias de automaviles
en Chile. Se trata de Recimat, que ha sido critica frente a la exportacién de esos
desechos. Por su parte, el gremio del reciclaje presiona por la aprobacién de

un reglamento que permita la venta al exterior... una autorizaciéon que lleva

siete anos en evaluacion. ¢ GUILLERMO VASQUEZ ACEVEDO
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Victor Petermann, socio de Recimat.
biente.

los proveedores que deben vender al pre-
cio que fija unilateralmente la tinica em-
presa valorizadora existente en el pafs”.
Estos valores de compra del material a
reciclar —estiman en la asociacion—, dis-
minuyeron de $481 por kilogramo a $225
por kilogramo desde que Tecnored salié
del mercado. Uno de los valores mds bajos
entre los pafses de la OCDE, segtin ANIR.

El decreto que divide a la
industria

Este afio, en un nuevo intento, el Regla-
mento de Movimiento Transfronterizo de
Residuos, que autoriza la exportacién de
baterfas a pafses firmantes del Convenio
de Basilea, podria ser aprobado.

Estosilograavanzar en la Secretarfa Ge-
neral de la Presidencia, y luego en la Con-
tralorfa General, que objetara en 2020 el
Decreto Supremo N° 9 del Ministerio del
Medio Ambiente, y no autorizara la ex-
portacién de baterfas fuera de uso para la
comercializacién en el extranjero.

Esta aprobacion se discutié en la Comi-
sién del Medio Ambiente, Cambio Climati-
co y Patrimonio el pasado 12 de junio, oca-
sidn en que la ministra del Medio Ambien-
te, Maisa Rojas, sostuvo que “como miem-

Maisa Rojas, ministra de Medio Am-
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bros de la OCDE tenemos que hacernos
cargo de decisiones y recomendaciones
que publica (... y dentro de ellas est& consi-
derada la elaboracién de reglamento de
movimiento transfronterizo de residuos”.

Antonia Biggs sefala que ven “con
preocupacién” la demora que ha tenido
este reglamento. “Han pasado siete afios
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Cerca de 30% de las
baterfas no se pueden
reciclar localmente, el 70%
restante lo trata una tinica
empresa autorizada.

de la dictacién de la Ley REP, y atin no se
haregulado laexportacién de residuos pa-
rasureciclaje. Peseaquelaley lomandata,
y que ha pasado mds de un afio desde que
el Consejo de Ministros para la Sustenta-
bilidad aprobara el reglamento. Nos in-
quieta que siga entrampado, pese a que lo
respaldan el Ministerio del Medio Am-
biente y de Salud”.

La polémica no es nueva. Yaen 2018, los
vecinos de Calama —donde se ubica Reci-
mat— protestaron duramente, emplazan-
do al Gobierno a aprobar el reglamento,
para que la ciudad deje de ser el “patio tra-
sero de los téxicos”. Segtin consigna la
prensa de la época, acusaron al Ejecutivo
de entonces de ralentizar su aprobacién
para favorecer a Recimat. El ministro del
Medio Ambiente de la época se defendié,
sefialando que: “Simplemente hemos vis-
to, en el contexto del trdmite de un decreto
respecto a esto, que la aplicacién mds es-
tricta del Convenio de Basilea es minimi-
zar las exportaciones a los casos minimos
posibles”, desestimando cualquier lobby
de Recimat.

Hoy, la mirada de Medio Ambiente es
distinta: respalda el decreto. “La dictacién
de este reglamento es muy importante, es-
tablece en la regulacién nacional las defi-
niciones, obligaciones, responsabilidades,
procedimientos, plazos y otras disposicio-
nes que aseguren el cumplimiento del
Convenio de Basilea”.

Desde la empresa, Carracedo le resta
dramatismo a la imposibilidad de expor-
tar, y atin mds, pone condiciones a la posi-
bilidad de aprobarlo. “El reglamento, de
ser aprobado, debiese establecer clara-
mente que se ajusta a las directrices del
Convenio de Basilea, donde solo es posi-
ble exportar baterfas fuera de uso enlame-
dida que no exista capacidad en Chile”.
Para la ANIR eso se cumple, puesto que
—reiteran— hay 30% que no se estd pro-
cesando en el pafs.

Carracedo afiade que las nuevas condi-
ciones “hardn imposible avanzar en el de-
sarrollo de una industria nacional de reci-
claje de baterias e invertir en esta indus-
tria, ya que al desviar las baterfas al final
de su vida dtil a otros paises con costos
mds bajos, se quedaran sin materias pri-
mas y no podrdn continuar sus operacio-
nes ni financiar sus proyectos”. Hoy
—destaca— casi ningtin pafs de los que
han ratificado el Convenio de Basilea per-
mite la exportacién de desechos. En el
contexto sudamericano, no pueden ex-
portar: Ecuador, Costa Rica, Colombia,
Reptiblica Dominicana y —hasta ahora—,
Chile. Brasil y Argentina tampoco venden
al exterior debido a su condicién comer-
cial y capacidad instalada. Solo Uruguay
permite las exportaciones, precisamente
porque no tiene capacidad técnica para
tratar estos residuos.

Antonia Biggs lo contradice absoluta-
mente: “Con la regulacién de la exporta-
cién de baterfas en desuso se desincentiva-
rd el tréfico ilegal, ya que las que hoy se
comercializan informalmente seran atrai-
das por el mercado formal, con mejores
precios, asegurando un reciclaje ambien-
talmente seguro y riguroso”. Y agrega:
“Nos preocupa la campatia que se ha bus-
cado instalar de que el reglamento serfa
una amenaza”.

Mis alld de las discrepancias, el regla-
mento sigue en pausa y a la espera de
avanzar en la Secretaria General de la Pre-
sidencia y Contralorfa General, mante-
niendo en la espera a la industria tras las
baterfas de automéviles.
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