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Titulo: Los vehiculos eléctricos emiten casi cuatro veces menos gases que los de gasolina

Superan las estimaciones de 2021

Los vehiculos eléctricos emiten
casl cuatro veces menos gases
que los de gasolina

Los autos eléctricos de bateria
que se venden hoy en dia en Eu-
ropa emiten casi cuatro veces me
nos gasesde efecto invernaderoa
lo largo de su vida util que los co-
ches de gasolina, lo que represen-
ta una mejora del 24% con res-
pectoa las estimaciones de 2021,
segun un nuevo estudio del Con-
sejo Intemacional de Transporte

Limpio (ICCT).

La organizacion estima en
concreto que los vehiculos eléc-
tricos de bateria que se comercia-
lizan actualmente en el Vigjo
Continente producen un 73%
mienos de CO2 alo largo de su vi-
da util que sus homalogos de ga-
solina, incluso teniendo en

cuenta la fabricacidn.

En cambio, otros sistemas de
ropulsion, como los hibridos y
os hibridos enchufables, mues
tran un progreso marginal o nu-
lo en la reduccion de su impac-
to climdtico, afirma ICCT en su
estudio, en el que concluye por
tanto que solo los vehiculos
eléctricos de bateria pueden re-
ducira gran escala las emisiones
necesarias para hacer frente al
moda de transporte mds conta-

minante de Europa.

GRANDES

DESCONTAMINANTES

ICCT recuerda que los autos
son responsables de casi tres
cuartas partes de las emisiones

del sectaor.

“Las vehiculos eléctricos de ba-
teria en Europa se estan volvien-

do mas limpios mas rapido de lo
que esperdbamos y superan a to-
daslasdemastecnologias, inclui
dos los hibrides y 1os hibridos en-
chufables”, sefiald Marta Negri,
investigadora del ICCT:

“Este progreso se debe en gﬁm
medida al rapide despliegue de la
electricidad renovable en todo el
continente y a la mayor eficien-
cia energetica de los coches eléc-
tricos de bateria”, explica.

Segun esta organizacion, se es-
pera que en 2025 las fuentes de
energia renovables representen
el 56% de la generacion de elec-
tricidad en Europa, lo que supo-
neun aumento de 18 puntos res-
pecto a 2020.

20 ANOS DE VIDA UTIL

El Centro Comun de Investiga-
¢ién de la Union Europea (UE)
prevé queeste porcentaje aumen-
te atin mds en la proximadécada,
hasta alcanzar ¢l 86% en 2045,

Dade que los autos que se ven:
den hoy en dia suelen permane-
ceren lacamretera unos 20afos, la
mejora continua de la combina-
cinde fuentesde electricidad no
hard sino aumentar los beneficios
climdticos de los vehiculos eléc-
tricos de bateria, afirma ICCT.

Encambio, lacombinacionde
combustibles utilizada por los
autos con moter de combustion
interna seguira dependiendo
principalmente de los combus-
tibles fasiles, ya que la disponi-
bilidad y el precio de los com-
bustibles alternativos siguen

siendo inciertes, agrega.

NO SON LO MISMO
El estudio senala que otras tec-
nologias siguen estando a la za-
ade los vehiculos eléctricos de
aleria en terminos de reduc-
cion de emisiones durante el ci-
clo de vida.

Los hibridos e hibridosenchu-
fables ofrecen solo un 20%y un
30%, respectivamente, menos
de emisiones durante su vida
util que los de gasolina, de
acuerdo con ICCT.

Esto también se debe a que los
hibridos enchufables se condu-
cen menoscen electricidad de le
que se suponia.

Aungque la hibridacidn ofrece
algunas ventajas, estas reduccio-
nes son relativamente pequenas
si se comparan con el ahorro de
emisiones de los vehiculos eléc-
tricos de bateria, y no son sufi-
cientes para cumplir los objeti-
vos climdticos a largo plazo, ale-
gaICCT.

El estudio tambi€n tiene en
cuenta otras opciones de pro-
pulsidny combustible, comaolos
autos eléctricos de pila de com-
bustible de hidrégeno, una via
que también puede ofrecer una
reduccion significativa de las
emisiones (79%) en compara-
cion con los autos de gasolina,
pero sélo cuando se utiliza hi-
drégeno basado en electricidad
renovable, que actualmente no
se produce ni estd disponible a
gran escala en Europa.
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