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COMENTARIOS
Tren al Norte

Elafio 1969 Iquique echaba la ciu-
dad por la ventana. Y noera para
menos, Cuarenta anosatrds habia
arribado por primeravez el tren
de pasajeros. Todo en combina-
cién con los trenes de Calera. Y
Valparaiso. Un viejo suefio se ha-
ciarealidad. Cual viajede Almagro
se habia logrado doblegar la dura
piel del desierto. Cadavieje entren
erauna aventura-Entre la pampa
y el mar, seabria paso, Se le debe
al salitre la necesidad de reempla-
zar l antigua tracci6n animal, por
esta nueva tecnologia. La pampa
necesitaba mejores vias de comu-
nicacion.

Las primeras vias férreas de
Tarapacd, el de Antofagasta a las
Salinas, al prolongarsu ruta hasta
el altiplano, amplié y diversifico
sticampodeactividades, resultan-
doindemne anteel colapsosalitre-
rode su zonade atraccion, ya que
sudeclinacioncoincidio con laex-
plotacién delos yacimientos de co-
bre de Chuquicamata. Otros co-
moel de Junina Santa Catalina,el
deCaleta Buena a Agua Santayel
de Caleta Coloso a Aguas Blancas
yanoexisten y solo se hallanen
condiciones satisfactorias el Ferro-
carrilde Tocopilla a El Toco, que
atiende las dos mayores oficinas
salitreras existentes en la actuali-
dad: Pedro de Valdiviay Maria Ele-
na.

En su apogeo y a partir de
1885, fecha en la que quedd con-
solidado el dominio de Chile sobre
estas provincias, el kilometraje de
las vias férreas destinadas al servi-
clode las oficinas salitreras pasa-
ba de dos mil quinientos kilome-
tros; hoy apenas llega a la quinta
parte. Se han levantado casi mil ki-
lometrosde viay otros tantos han
diversificadosu servicio.

EEste servicio de trenes que
existia en Tarapacd estaba destina-
dosolamente al transporte del oro
blancoy abarcaban cuatro conce-
siones: tres otorgadas al Gobiemo
del Perti con plazo limitado y una
por el Gobierno de Chile, con pla-
zo indefinido. Las lineas corres-
pondientesalastres primeras fue-
ron consiruidas entre 1869y 1875
ylasde lasviltimas en1893.1a red
total alcanz6 a cerca de 650 kild-
metros de vias de circulacién, in-
cluyendo ramales a oficinas sali-
treras, cuyo ntmero en la época
demayor florecimientodel salitre
alcanzda cerca de 90.

El primer tren de pasajeros
que llego aIquique fue el de Iqui-
que a Pintados y bajé a la ciudad,
despus de haber combinado con
ellongitudinal norte que veniade
LaCalera, con algunos pasajeros
que se habjan embarcadoen la es-
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El primer tren de
pasajeros que
llegd a Iquique fue
el delquigue a
Pintados”.

Bernardo Guerrero Jiménez,
socidlogo y académico Unap

tacion principal para probar este
nuevo medio de transporte que
unia a Iquique con el restodel pa-
is.

La construccion de las lineas
de este ferrocaril se habfa inicia-
doen agostode 1914 y solamente
el 29de enero de 1923, un cable
emanado del Departamento de
Ferrocarriles del Ministerio de
Obras Publicas anunciaba que el
23 del mismomes entrarfaen fun-
ciones el servicio de pasajeroy que
Ia inauguracién oficial sellevarfa
a efecto en abril del mismo ano.
No obstante, el nuevo medio de
fransporte se constituyo desde el
primerdiaen el servicio mas utili-
zado ¥ todos querfan viajar en
tren, porque era mds cémodoy rd-
pido.

Por Decreto Supremode 1942,
este ferrocarmil fue entregadoa la
Explotacion directa de la Empresa
delos Ferrocarriles del Estado, en
igual forma que el de Aricaa La
Paz (Seccién Chilena) y a contar
del 1 de septiembre de 1951 pasd
aincorporarseal ya referido sector
de los Ferrocarriles Salitreros, fi-
gurando en lo sucesivo ambas fe-
rrovias con el nombre de Ferroca-
rriles de Iquiquea Pintados.

Enla actualidad y mediante la
anexion del Ferrocarril de kquique
aPintados el longitudinal de la red
narte, este ferrocarril cuyo admi-
nistrador es el Ingeniero Civil
Eduardo Bobenrieth, ha pasadoa
denominarse Ferrocarril de lqui-
quea Pueblo Hundido, sector has-
tadonde llega la jurisdiccidnde es-
taadministracion.

Hoysoloquedan recuerdos. El
olvido parece haberse llevado to-
do. Los rieles han sido robados. Por
ahi una queotra revista En Viaje
que daba cuenta de la diversidad
depais que teniamos.
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