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Especialistas lo
atribuyen a mds
profesionalizacién
de conductores,
sistemas de
control de
velocidad de los
vehiculos y un
mayor respeto por
las normas de
transito.

MARIANNE MATHIEU

Incluso con un nimero leve-
mente mayor de micros disponi-
bles para la Regién Metropolita-
na, los accidentes viales en los
que se ven involucrados buses
del transporte ptiblico ha caido
44% desde 2018, una tendencia
que expertos atribuyen, entre
otras cosas, a una mayor profe-
sionalizacién de los conductores
y alos sistemas de control de ve-
locidad en los vehiculos.

Segtin el Directorio de Trans-
porte Piblico Metropolitano
(DTPM) la “flota base” de mi-
cros que recorre las calles de la
capital actualmente llega a los
6.373 vehiculos, los que suma-
dos a la reserva que existe as-
cienden a unos 6.800. En 2018,
ese nimero rondaba los 6.600.
Ese ano, Carabineros registré
3.030 casos en los que estaban
involucrados buses del trans-
porte piiblico, mientras que en
2022 fueron 1.699 accidentes, un
44% menos. De ellos, la mayoria
se concentré en las comunas de
Maipti, Puente Alto y Santiago.

La principal causa de estos
accidentes es, a lo largo del
tiempo, conducir sin prestar
atencién a las condiciones del
transito. A eso se suma con me-
nor preponderancia no mante-
ner una distancia prudente,
adelantar sin espacio o tiempo
suficiente y cambiar sorpresiva-
mente de pista de circulacién
(ver infografia).

El menor niimero de acciden-
tes también ha implicado una
baja en la cantidad de personas
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Accidentes de transito que involucran a micros bajan 44% respecto de 2018

En la Regién Metropolitana, segin datos de Carabineros:

Accidentes de transito que involucran
a micros bajan 44% respecto de 2018

Tiraje: 126.654
Lectoria: 320.543
Favorabilidad:  EPositiva

Radiografia a los accidentes que involucran micros urbanas
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Fuente Carabineros de Chile

ha disminuido el nimero de

lesionados graves involucrados

en accidentes con locomocién
colectiva.

lesionadas o afectadas, aunque
el cruce de peatones por pasos
no habilitados es, como en otros
afios, la principal causa de falle-
cimiento en siniestros que invo-
lucran a la locomocién colectiva,
pero que la responsabilidad del
accidente recae en el peatén.

El coronel Emilio Teixidor, de

la Prefectura de Tréansito de Ca-
rabineros, menciona que “nota-
mos en la fiscalizacién una ma-
yor cantidad de gente que respe-
talas normas del trdnsito (...). En
lo que si estamos al debe esen la
velocidad, que es la primera cau-
sa con resultado de personas fa-
llecidas, y el conducirnoatentoa
las normas del transito, que va
de la mano con manipular el te-
léfono celular”, cuando la res-
ponsabilidad del accidente es
del conductor.

Los expertos y autoridades
aluden a muiltiples factores que
explican esta baja en los acciden-
tes, pero todos concuerdan en un
factor que estarfa dando frutos:
el aumento de capacitacién a los
conductores del Transantiago.

Patricia Galilea, académica en
Transportes de la U. Catélica, des-
taca que ha habido compras de
micros eléctricas y renovacién de
flota, lo “que también obviamen-
te hace que el material rodante es-
té en mejores condiciones”.

Y afade que “ha habido una
mayor capacitacion, se les ha exi-
gido mds a los operadores capa-
citar a los choferes, en el sentido
de respetar las normas (...). Pero,
ademas, hemos estado respetan-
do mds, nosotros como automo-
vilistas, las pistas Solo Bus”.

El gerente de Movilidad y Po-
liticas Publicas de Automévil
Club, Alberto Escobar, concuer-
da con Galilea, y en ese sentido
menciona que “los operadores,
los choferes, la gestion y tremen-
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do trabajo del DTPM, mds la ciu-
dadanfa y la formacién, confor-
man el circulo perfecto que se ha
dado para ir mejorando en estas
cifras. Ahora, tienes que estar to-
dos los afios encima de ello, por-
que ti no sabes cudndo alguien
va a cometer un error y (ocurra)
un siniestro vial”.

Por su parte, el ministro de
Transportes, Juan Carlos Mufioz,
dice que mediante el DTPM “he-
mos puesto como uno de nues-
tros pilares la convivencia vial.
Esto se traduce en trabajar con las
empresas operadoras de Red Mo-
vilidad para disminuir los exce-
sos de velocidad, concientizar a
los conductores en la vulnerabili-
dad de otros modos y también en
desarrollar un trabajo con la so-

ciedad civil y con autoridades”.
Y, al igual que Galilea, sefiala
que “ha sido fundamental la in-
corporacién de tecnologfa. La
renovacién de flota nos ha per-
mitido sumar sistemas que limi-
tan la velocidad de los buses,
ademds de cdmaras y sensores
en cada bus que alertan al con-
ductor de la presencia de vehi-
culos, peatones o ciclistas en
puntos que de otra manera per-
manecerian invisibilizados”.

Ley CATI

Si bien las cifras han dismi-
nuido, todos apuntan que el
proximo paso es la implemen-
tacién del Centro Automatiza-
do de Tratamiento de Infraccio-
nes (CATI).

El ministro Mufioz prevé que
“serd una importante herra-
mienta para el control automati-
zado de los excesos de velocidad
y delas infracciones alas normas
del trénsito, lo que permitird re-
ducir los siniestros viales en to-
do dmbito”.

En la misma linea, Escobar
plantea que “falta que CATI co-
mience a operar en propiedad y
que haya un cambio en la con-
ducta de todo el sistema. Porque
hoy el sistema de transporte estd
siendo stiper monitoreado, su-
mamente bien gestionado, con
buena formacién por parte de
los conductores en las escuelas.
Pero lo que falta es que el resto
de los actores del sistema vial
también tenga ese tipo de ges-
tién y eso lo puede dar solamen-
te el control automatizado de la
velocidad”.

Galilea dice que “el CATI nos
va a ayudar a todos. A los auto-
movilistas nos va a ensefiar tam-
bién a respetar las normas del
transito, porque hay veces en
que el bus tiene la culpa, pero
muchas veces es el auto”.
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