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Chile tiene la llave para ser el puente dorado
entre el Atlantico y el Asia-Pacifico

El Corredor Biocea-
nico Capricornio po-
siciona a los puertos

de Ant

ofagasta,

Iquiquey Tocopilla
como los nuevos ejes
estratégicos del co-
mercio mundial, im-
pulsando una trans-
formacion econdmi-
casinprecedentes
paralamacrozona
norte.

ceanico Capricornionoes so-

louna obra de infraestructu-
ravial; es el rediseiio del mapa co-
mercial de América del Sur. Para
Chile, consolidarse como la puer-
ta de salida de este corredor que
conecta el Puerto de Santos en el
Atldntico con Antofagasta, Iqui-
que y Tocopilla en el Pacifico, re-
presenta una opor tunidad histo-
rica de transformacion econdmi-
cay geopolitica.

El proyecto del Corredor Bio-

El “Hub” logistico del Pacifico

La principal ventaja para Chile
radica en su posicion geografica
privilegiada. Al ser el destino final
del corredor, los puertos del nor-
te grande se transforman en pun-
tos de transferencia obligatorios
para las exportaciones de Brasil,
Paraguayy Argentina con destino
al mercado asidtico.

El corredor
biocednico setrata
de una ruta de
2.250 kilometros
que conecta los
puertos brasilefios
de Santos y Sao
Paulo, cruza por
Campo Grandey

- Reduccion de tiempos y cos-
tos: actualmente, gran parte de la
carga brasilefia debe cruzarel Ca-
nal de Panama o rodear el Cabo
de Hornos. El corredor reduce los
tiempos de transporte hacia Asia
enaproximadamente 12 a 15 dias,
lo que otorga una competitividad
sin precedentes a los productos
delaregion.

- Aumento de la actividad por-
tuaria: puertos como Antofagas-
ta, lquique y Tocopilla veran un in-
cremento masivo en el flujo de
carga, lo que obliga y justifica in-
versiones en modernizacion tec-
noldgica y ampliacion de calados.

Enseptiembre pasado se reali-
26 el seminario “Infraestructura
Logistica para la Consolidacion del
Corredor Biocednico en la Region
de Antofagasta”, instancia organi-
zada por el Gobierno Regional de
Antofagastay el Consejo de Politi-
cas de Infraestructura (CP1), mien-
tras que el anfitrion fue el Ferroca-
rril de Antofagasta (FCAB).

Dicho evento se constituyd co-
mo un hito fundacional para la re-
configuracion estratégica del te-
rritorio, marcando la hoja de ruta
para transitar desde la identidad
de “enclave minero” hacia una
plataforma logistica y de servicios
de clase mundial.

Ademas, se establecid que la
inversion privada es un motor
fundamental e insustituible pa-
ra potenciar la base habilitante

estatal -cuyo compromiso se
materializa en el convenio GO-
RE-MOP por $700.000 millones-
, direccionando estos esfuerzos
hacia el desafio técnico mas cri-
tico identificado en el encuen-
tro: la imperiosa necesidad de
lograr una complementariedad
operativa total entre la infraes-
tructura vial, el modo ferroviario
y el sistema portuario. Esta sin-
cronizacién del trinomio ca-
mién-tren-puerto resulta esen-
cial para superar la vision res-
tringida de una simple carretera
y consolidar un verdadero eco-
sistema logistico multimodal,
donde la reactivacion del ferro-
carril de carga y la especializa-
cion colaborativa de los puertos
de Antofagasta y Mejillones per-
mitan absorber eficientemente
la demanda del Cono Sur, trans-
formando esta dinamica indus-
trial en un mecanismo efectivo
que permita “hacer ciudad” y asi
mejorar la calidad de vida de los
habitantes de la region.

Mirada del GORE

Elgobernador de Antofagasta,
Ricardo Diaz, planteé en dicho
seminario que la urgencia de es-
tablecer una gobernanza técnica
y politica capaz de sostener pro-
yectos de envergadura, con es-
pecial énfasis en el corredor bio-
ceanico. Para el ejecutivo regio-

nal, esta infraestructurano debe
ser solo una ruta de transito, si-
no un ecosistema donde la em-
presa publica y privada interac-
tien bajo unalégica de ganancia
compartida y desarrollo mutuo.

Proyectd como el éxito de es-
tas iniciativas de infraestructura
apalancaria un cambio profundo
en el tejido urbano y social. Ar-
gumentd que el fortalecimiento
industrial traerd consigo la di-
versificacion del empleo y la
atraccion de nuevo capital hu-
mano, obligando a repensar la
ciudad desde unurbanismo mo-
derno, con mejores sistemas de
transporte, escuelas y servicios.

De esta forma, la llegada de es-
te flujo comercial no beneficia so-
loa los duefios de los barcos; ge-
nera un efecto multiplicador en
las economias locales de las re-
giones de Antofagasta y Tarapaca.

Por tanto, se requiere la crea-
cion de puertos secos, centros
de acopio, zonas de descanso
para transportistas y servicios
de mantenimiento mecdnico a
gran escala.

Asu vez, el transito constante
de personasy mercancias fomen-
ta laindustria de servicios, desde
la alimentacion hasta el aloja-
miento, dinamizando ciudades
que hoy dependen excesivamen-
te de la mineria.

David Fernandez, gerente ge-
neral de FCAB, sostuvo que los co-

rredores biocednicos no deben
Verse como una aspiracion lejana,
sino como una “responsabilidad
compartida”. El mensaje fue claro
alsefialar que lainfraestructuray
la logistica son el motor de la
competitividad actual, y que el
crecimientode las proximas déca-
das pertenecerd a aquellos paises
que logren integrar susterritorios
de manera eficiente.

Reforzé la conviccion de que el
futuro logistico se construye me-
diante alianzas publico privadas,
cooperacion regional y una vision
de largo plazo. Para el anfitrion, el
corredor es, ante todo, una opor-
tunidad histérica para transfor-
mar la logistica de todos los acto-
res involucrados.

Vision de la Empresa Portuaria

En el caso de la Empresa Por-
tuaria de Antofagasta (EPA), su
gerente general, Carlos Escobar,
definid en el mencionado encuen-
tro a la institucién como un ente
“inseparable” de la red ferroviaria
internacional y de los pasos fron-
terizos que conectan con el corre-
dor biocednicoy el Asia Pacifico.

Unode los puntos centrales del
diagndstico fue la redefinicion del
rol de Antofagasta en la economia
nacional. El ejecutivo argumentd
que, mientras los puertos dela zo-
na central actian principalmente
como puntos de entrada de im-

portaciones (donde el pais “gas-
ta"), la Region de Antofagasta
opera como la “sala de ventas de
Chile”. Las cifras respaldan esta
vision: por las aduanas de la re-
giontransita cerca del 35% del va-
lor FOB de las exportaciones na-
cionales. Escobar subrayd que el
95% de la carga regional pasa por
los puertos, lo que exige que las
instalaciones de esta “vitrina co-
mercial” tengan el mas alto estan-
dar. “Estamos al debe conesoy
tenemos que mejorar la infraes-
tructura; aqui hay una oportuni-
dad”, sentencid.

Carlos Escobar concluyd suin-
tervencion con un llamado al
sector privado. Sefald que la in-
version publica de 100 millones
de délares paralos proximos 4 o
5 afos es la base habilitante
(“nosotros ponemos la base"),
pero el éxito del corredor bioced-
nicoy la conexion con el Asia Pa-
cifico requiere que los privados
multipliquen esa inversion. Con
lainmensa demanda de exporta-
ciones desde Brasil hacia China
en el horizonte, Antofagasta se
posiciona como el centro neural-
gico del norte para dar salida a
esa produccion, siempre que la
infraestructura esté preparada
para el desafio.

Continta en la pagina 8...
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Diversificacion de la
matriz productiva

Histéricamente, el norte de
Chile ha sido dependiente del
cobre. Pero el Corredor Bioced-
nico permite “romper el mono-
producto” a través de cadenas
de valor regionales, donde Chi-
le puede importar materias
primas desde el Mato Grosso
(Brasil) o el Chaco paraguayo,
procesarlas enzonas francas
chilenas (como la ZOFR! en
Iquique) y reexportarlas con
valor agregado, aprovechando
los Tratados de Libre Comercio
(TLC) que Chile tiene vigentes.

También a través de encade-
namientos productivos, esto
es, pequeias y medianas em-
presas locales podran integrar-
se a lacadena de suministro de
las grandes exportadoras
agroindustriales del Cono Sur.

Adicionalmente, formar
parte de este eje fortalece la
vozde Chileen el blogue regio-
nal. Al ser el facilitador del co-
mercio entre el Mercosur y
Asia-Pacifico, Chile se vuelve
un socio estratégico indispen-
sable para las potencias del
Atlantico.

Esta integracion promueve
la estabilidad politica y la coo-
peracion en temas de seguri-
dad fronteriza, aduanas inte-
gradas yestandaresfitosanita-

rios comunes, simplificando la
burocracia que historicamente
ha frenado el desarrollo latino-
americano.

Infraestructura
y conectividad

La inversion publica y priva-
da necesaria para mantener
este estandar de tréfico obvia-
mente redundara en mejores
carreteras y telecomunicacio-
nes para los habitantes de las
zonas aisladas del norte chile-
no. El mejoramiento de las ru-
tas internacionales (como los
pasos de Sico y Jama) benefi-
cia directamente la conectivi-
dad interna del pais.

Pero Juan Alberto Ruiz, ge-
rente general del Complejo
Portuario Mejillones, sefialé en
el seminario “Infraestructura
Logistica para la Consolidacion
del Corredor Bioceanico en la
Region de Antofagasta”, que
“cuando hablamos del corre-
dor, no estamos hablando solo
de una carretera”. Para el eje-
cutivo, el éxito de esta iniciati-
va depende de la articulacion
de un ecosistema logistico
completo que integra ferroca-
rriles (Ferronor, FCAB), autori-
dades fiscalizadoras (Aduanas,
SAG), muelles, sitios de apoyo
y servicios.

Respecto al Corredor de

Capricornio, Carlos Cruz, di-
rector ejecutivo del Consejo
de Politicas de Infraestructu-
ra (CP1), hizo en aguella oca-
sion una distincion crucial:
mientras en Chile se tiende a
considerar principalmente
como un desafio vial, para
Brasil, Argentina y Paraguay
es un proyecto inherente-
mente multimodal. Se advir-
ti6 que la vialidad por si sola
es insuficiente para los volu-
menes de carga proyectados.
Por tanto, es imperativo eli-
minar esa restriccion mental
eintegrar activamente el fe-
rrocarril (FFCC) como comple-
mento hegemadnico para el
desarrollo de la actividad eco-
némica.

Para el resto del continente,
Chile es el puente hacia el mer-
cado mas dindmico del mundo
(Asia). Para Chile, este proyec-
to es la llave para descentrali-
zar |a economia, potenciar el
norte grande y dejar de ser un
pais al “fin del mundo™ para
convertirse en el centro logisti-
codel hemisferio sur,

La clave del éxito depende-
rd de la capacidad de los puer-
tos de Antofagasta, Iquique y
Tocopilla para escalar sus
operaciones y de una gestion
aduanera agil que convierta la
frontera en un facilitador, no
enun obstaculo.
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