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Los corredores terrestres que son promovidos como alternativa ante el bloqueo del estrecho de Ormuz

Los corredores terrestres que son
promovidos como alternativa ante el
bloqueo del estrecho de Ormuz

Turquia esta tratando de aventajarse en medio de la guerra irani y ucraniana, y se empiezan a desarrollar nuevos corredores

para unir a Europa con China.

Bastian Diaz

Sino se puede por mar, tendrd que ser por
tierra. En medio de los problemas que ha
causado el bloqueo del estrecho de Ormuz
en la economia mundial, el Cducaso Sur
comienza a ver una ventana de oportuni-
dad para volver a ser un lugar clave del co-
mercio mundial.

En la frontera entre Armenia y Turquia,
por ejemplo, Ankara ya estd instalando sis-
temas para procesar pasaportes y reabrir
el paso, luego de mds de 32 afios cerrado.
Esto, con el fin de desbloquear una ruta
crucial entre Asia y Europa.

El proyecto, respaldado por el presidente
estadounidense Donald Trump como parte
de los planes de paz para Armenia y Azer-
baiydn, incluso tiene un nombre grandi-
locuente: la “Ruta Trump para la Paz y la
Prosperidad Internacionales™ (TRIPP, por
su sigla en inglés).

Lo que estd en juego geopoliticamente
es considerable. La eventual reapertura de
la frontera con Armenia forma parte de
los esfuerzos de Ankara por posicionar a
Turquia como un centro comercial seguro
para el flujo de bienes y energia, desviado
de puntos estratégicos geopoliticos.

Ya desde junio del ano pasado, cuando
por primera vez Irdn amagé un cierre del
estrecho de Ormuz, en Ankara empezaron
a jugar sus cartas y mostrarse como un co-
rredor alternativo estable. Esa tension se
ha intensificado a medida que el conflicto
y las sanciones han interrumpido las rutas
tradicionales a través de Rusia, Irdn, el mar
Rojo y el Golfo Pérsico.

“Turquia se erige como un oasis de estabi-
lidad y un refugio seguro”, declard el pre-
sidente Recep Tayyip Erdogan la semana
pasada. “Se han iniciado conversaciones so-
bre alternativas mds seguras para las lineas
de transmision de energia. Creemos firme-
mente que esta crisis global abrird nuevas
puertas para nuestro pais”, aseguro.

Turquia, miembro de la OTAN, ha evitado
la participacion directa tanto en la guerra
de Ucrania como en el reciente conflicto
del Golfo. Su territorio ya se ha convertido
de facto en una zona de trinsito: el mes pa-
sado, los vuelos comerciales entre Europa
y Asia se desviaron sobre Turquia debido
a la reduccion del espacio aéreo al norte y
al sur.

“El comercio entre Europa y Asia ascien-
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de a unos 3 billones de délares anuales, y
el 90% se realiza por mar”, afirmé Binali
Yildirim, exprimer ministro que impulso
las rutas comerciales turcas: “El trayecto
maritimo mas corto dura unos 40 dias”. En
cambio, el Corredor Medio -la ruta terres-
tre que conecta China con Europa a través
del Cducaso y Turquia, y que Ankara pro-
mueve- "puede durar entre 12 y 15 dias”,
anadio. Los flujos comerciales actuales son
reducidos, pero “existe un gran potencial”.

Dos proyectos constituyen el eje de la vi-
sion de Ankara. El primero es la “Carrete-
ra del Desarrollo”, una red de carreteras y
ferrocarriles que conecta el Golfo Pérsico
con Europa a través de Turquia, evitando
puntos estratégicos maritimos como el es-
trecho de Ormuz y el Canal de Suez. Sin
embargo, aun se encuentra en fase de pla-
nificacion, requiere miles de millones de
délares en inversion y atraviesa el inestable
Irak.

El segundo proyecto, la ampliacion del

Corredor Medio, resulta mds prometedor.
Su pieza central es el TRIPP, un enlace fe-
rroviario y por carretera patrocinado por
Estados Unidos entre Turquia y Azerbai-
ydn que pasa por Armenia, aumentando la
capacidad necesaria de una ruta existente
a través de Georgia.

Presentado con gran pompa en la Casa
Blanca en febrero, junto con un acuerdo
de paz preliminar entre Armenia y Azer-
baiyan, el TRIPP estd disenado, en parte,
para contribuir a poner fin a su conflicto
de cuatro décadas. Turquia ha indicado
que reabrira su frontera una vez que se al-
cance un acuerdo de paz definitivo, lo que
permitird el inicio de las obras del TRIPP.

La ruta depende de travesias lentas en
ferry a través del mar Caspio, una infraes-
tructura ferroviaria irregular con diferen-
tes anchos de via y complejos trimites
aduaneros en multiples fronteras. Esto
la hace mucho mids lenta que el corredor
norte, que une China con Europa mediante

una conexion ferroviaria directa a través de
Rusia y que ya transporta 40 millones de
toneladas de mercancias al afo.

“A medio y largo plazo, el Ciducaso meri-
dional y el Corredor Medio se convertirdn
en una de las principales rutas que conec-
tan la UE y China, junto con las vias mari-
timas”, indic6 Kornely Kakachia, profesor
de ciencias politicas en Tiflis, en declara-
ciones a la cadena alemana Deutsche We-
lle. Para Georgia, Azerbaiyin y Armenia,
este cambio reforzaria su papel como pai-
ses de transito clave.

“Para que el Corredor Medio sea exito-
s0, necesita estabilidad desde China hasta
la Union Europea y en toda la region del
Cducaso Meridional”, afirma Kakachia.
La guerra supone un obstaculo para esto.
Georgia, Azerbaiyin y Armenia han to-
mado una postura neutral en ella, pero
funcionarios iranies critican a Azerbaiyin
por sus fuertes vinculos econdmicos con
Israel. @
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