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Noticia general
Subsidio anual a sistema de Transporte RED suma cuatro afios de alzas y alcanza récord en 2025

Subsidio anual a sistema de Transporte RED
suma cuatro anos de alzas y alcanza récord
en2025

El ministro de Transportes, Louis de Grange apunt¢ a que la administracion anterior “se dedico a comprar
buses en forma excesiva”, 1o que generd un exceso de oferta que “no implica necesariamente un mejor
servicio”. Actualmente, RED mantiene la velocidad promedio de traslado en un nivel historicamente bajo.

PAULINA ORTEGA

El subsidio anual al sistema RED (antes
Transantiago), es una inyeccién de re
cursos que permite financiar parte de los
costos de funcionamiento del transporte
publico dentro de la Region Metropolitana.
En los ultimos 4 anos supero los US$1.100
millones anuales, de acuerdo a los regis-
tros del Ministerio de Transporte y Teleco-
municaciones (MTT), niveles que no habia
registrado en toda su historia.

Este subsidio en la actualidad financia en
torno al 65% de los costos del transporte,
mientras que el 35% restante lo sostiene la
tarifa al publico. Este subsidio va aumen-
tando cuando variables como la inflacion,
el diésel, la mano de obra, el ddlar y la
energia van escalando sus valores.

Desde 2022 en adelante se observé un
salto relevante en los recursos estatales
que se inyectaron al sistema pasando de
$807.618 millones (US$ 890 millones) a
$1.002.898 millones (US$1.105 millones).
Un alza de 24%. Esto coincide con un pe-
riodo de alta inflacion, y ademads de una
mayor demanda a raiz del retorno a la pre-
sencialidad después del retiro paulatino de
las restricciones sanitarias. Adicionalmen-
te, para ese entonces se mantenia vigente
el congelamiento de la tarifa desde el 2019.

En 2023 el subsidio anual volvio a in-
crementarse con fuerza, pasando de
$1.002.898 millones (USS$1.105 millones)
a $1.115.094 millones (US$1.229 millones),
equivalente a una expansion de 11%. En
dicho afo comenzé poco a poco el des-
congelamiento de las tarifas. Parael 2024y
2025 aunque hubo incrementos, no fueron
de la magnitud de los anos anteriores, en
linea con una inflacion mas controlada, asi
contabilizé $1.150.586 millones (US$ 1.268
millones) y $1.156.037 millones (US$ 1.274
millones) respectivamente.

En lo ultimos 4 anos se gasto un total de
$4.424.615 millones (US$ 4.878 millones),
lo que es un 29% mads que en la adminis-
tracion anterior.

Cabe destacar que en 2024 se aprob6 un
la nueva Ley de Subsidio para el Transpor-
te Publico que buscé crea un nuevo marco
de financiamiento del transporte publico.
Esta establece un subsidio permanente de
US$1.057 millones anuales hasta el 2032
para el sistema de transporte publico me-
tropolitano RED.

Desde la actual administracion, liderada
por Louis de Grange, apuntaron a que los
altos niveles de subsidio de dedico a que
el gobierno anterior “se dedico a comprar
buses en forma excesiva. Tenemos la flo-
ta mds alta en la historia del sistema: casi
8 mil buses, pese a que tenemos casi 150
kilometros de metro. Para tener una idea,
el ano 2008 habia 6.500 buses, 80 kilome-
tros de metro y un 35% mas de pasajeros
en el sistema. Hoy tenemos 7.900 buses y
149 kilémetros de metro, para una menor
cantidad de pasajeros. Por lo tanto, es evi-
dente que durante los ultimos cuatro anos
se gener6 un exceso de oferta que tiene
una implicancia en los niveles de déficit
del sistema”.

“Este exceso de oferta no implica necesa-
riamente un mejor servicio para los usua-
rios; de hecho, las velocidades de los bu-
ses han bajado. La flota excesiva tiene una
contrapartida que es el uso de recursos fis-
cales escasos que podrian tener fines alter-
nativos como salud, educacion, pensiones,
vivienda y muchas otras necesidades so-
ciales que tienen caricter de urgencia para
el pais”, anadio el actual ministro Louis de
Grange.

RED A 18 KILOMETROS PORHORA

En linea con esto, la informacién del MTT
muestra que al cierre del 2025 la veloci-
dad promedio de traslado de los buses red
estin alcanzando niveles histéricamente

bajos. De esta forma, se registra una velo-
cidad de menos de 18 kildmetros por hora
en dias laborales, de menos de 17 kilome-
tros por hora en la hora punta de la tarde,
y cercano a 16 kilémetros por hora en ho-
rario punta de la manana.

“Los buses del Transantiago/RED estin
operando con la peor velocidad en toda su
historia. Es tremendamente preocupante.
Las razones pueden ser multiples: el au-
mento del parque automotriz, o el impacto
que genera la infraestructura dedicada tanto
para los buses como para los ciclistas, entre
otras, podrian inducir un impacto en otros
buses del sistema y eso es fundamental de
estudiar en detalle”, dijo de Grange.

Al observar la tendencia de los ultimos
anos, se observa que la velocidad de RED
ha ido a la baja desde el 2020. En plena
pandemia, cuando las calles estaban va-
cfas, la velocidad promedio alcanzaba casi
24 kilémetros por hora, y desde entonces
ha ido cayendo cada vez mas.

“El Presidente Kast nos ha encargado ha-
cer mas eficiente este sistema deficitario y
poner especial atencién en que mejore la
calidad de vida de los chilenos. La lentitud
del sistema de buses hoy le estda robando
tiempo valioso a los usuarios. Queremos
que los santiaguinos tengan cada vez mas
tiempo en familia, y dejen de perderlo en
trayectos que contra todo sentido hoy son
mds lentos”, anuncid de Grange.

“Debemos realizar un anilisis empirico,
un levantamiento de datos muy pormeno-
rizado para sacar conclusiones mds preci-
sas. Debemos evaluar si estamos usando
bien la infraestructura vial. Se necesita
hacer un levantamiento detallado de in-
formacion, conocer cudles son las zonas
criticas v hacer una intervencion especi-
fica en algunos sectores para mejorar la
circulacion. Por ejemplo, hay que ver el
impacto que ha tenido el sistema en Pla-
za Baquedano, debido al estrangulamiento
que generd el proyecto de Alameda-Provi-
dencia”, afirmé el ministro.

“El Transantiago hoy tiene los peores in-
dices de velocidad y déficit financiero de
su historia. El gasto ha sido excesivo en los
ultimos cuatro afios y nuestro compro-
miso es revertir esta crisis en el sistema
de transporte ptiblico metropolitano, sin
afectar la calidad del servicio a los pasaje-
ros”, concluyo. @
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