a LITORALPRESS

Fecha: 07-09-2023

Medio: La Estrella de Concepcién
Supl.: La Estrella de Concepcion
Tipo: Noticia general

Titulo:

"Debemos mirar experiencias que hay en Europay en Asia"

pPag.: 2
Cm2: 1.020,9

Tiraje:
Lectoria:
Favorabilidad:

11.200
46.615
['INo Definida

“Debemos mirar experiencias
que hay en Europa y en Asia”

Franco Basso, experto en temas de transito, analizo el sistema Biotrén y los aspectos de seguridad en los cruces.

Manuel Mufioz Gonzélez
manuel.munoz@estrellaconce.cl

e paso por la Univer-
Dsidad de Cantabria
en Espaiia, donde
participa del congreso del
Euro Working Group
Transportation, el acadé-
mico de Ingenieria Indus-
trial de la Pontificia Uni-
versidad Catélica de Valpa-
raiso (Pucv), y experto en
temas de transporte, Fran-
co Basso, se dio un tiempo
paraanalizar el actual esce-
nario del sistema Biotrén,
y lasituacién de seguridad
en los cruces del Gran Con-
cepcion y en general en el
pais, tema que ha estado
en la palestra luego del ac-
cidente que el pasado vier-
nes cobrd la vida de 7 per-
sonas en el cruce Boca Sur.
Basso parte diciendo
que en Chile la reglamen-
tacion es clara respectoala
obligacion de mantener las
sefialéticas e indicaciones
de seguridad. “El sistema
chileno ferroviario tiene
una serie de decretos que
indican especificamente
cudl esel tipo de senalética
debe incluirse en los distin-
tos cruces ferroviarios, y
son bien diversos, incluyen
por una parte luces inter-
mitentes, sefiales sonoras,
senales visuales, indica
ademads quienes son los
responsables de instalar es-
tas sefialéticas”.
Y si bien afirma que en
la mayoria de los casos se
cumple con esa determina-
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En el caso de
Concepcion, el
sistemade
Biotrén es un
servicio muy
valorado por la
poblacion”.

Franco Basso

cién, hay otros que suelen
quedarse atrds en esta ma-
teria. “Si bien en la mayo-
ria de los casos se cumple
con la reglamentacion vi-
gente, hay casos en que ter-
minan siendo los que lla-
man mds la atencién, en
los que la sefialética no es-
td presente, lo que ocurre
por la vandalizacion que
sufre, lo que lamentable-
mente puede tener un im-
pacto muy relevante en la
peligrosidad que puede te-
ner un cruce”.

Eso es justamente una
de las razones que argu-
mentan desde EFE, a la ho-
ra de explicar eventuales
fallas que se producen en
los sistemas electrénicos
de barreras instalados en
muchos de los cruces en el
Gran Concepcion.

Y por lo mismo, Franco
Basso afirma que “es muy
importante que las distin-
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COMPARACION CON VALPARAISO

El sistema ferroviario del Biotrén tiene sus similitudes con el
sistema que opera en Valparaiso, que movilizan pasajeros
desde y entre distintas comunas, y donde también hay pun-
tos donde confluye los trenes con los vehiculos particulares y
locomocion colectiva. No obstante, segln reconoce el propio
Franco Basso, el sistema del Gran Concepcidn tiene mas com-
plejidades, dada la existencia de distintos factores. “Efectiva-
mente son situaciones similares, aunque el Biotrén tiene ain
mas complejidades, porque tiene una extension un 50%. Ade-
mas, hay condiciones climaticas que son més complejas, co-
mo neblinay lluvias”, expresa el profesional.

tas autoridades puedan in-
COrporar en sus proyectos
de ley, con mayor dureza,
cuando hay una persona
que destruye flagrante-
mente una sefnalizacién,
que potencialmente puede
salvarle a vida a alguien. En
tanto, las distintas empre-
sas, Ferrocarriles del Esta-
do que tiene a cargo una
gran cantidad de cruces se-

nalizados, o algunas em-
presas privadas, como la
gran mineria en el norte,
deben ser mds proactivas
en cambiar y reponer este
tipo de sefialéticas, porque
hay casos en que hay una
vandalizaciény pasan afios
y estono se repone”.

SISTEMA VALORADO
Respecto del Biotrén, el

académico de la Pucv,
apunta que es un sistema
muy bien considerado por
los penquistas, dado el ser-
vicio que ofrece a pasajeros
de distintas comunas.

“Es un sistema muy va-
lorado por la poblacion y al
tratarse de un tren sub ur-
bano, que conecta los su-
burbios de la ciudad con el
centro de Concepcion, tie-
ne ‘per se’ una gran canti-
dad de interacciones con
los distintos cruces ferro-
viarios, por lo que en este
tipode trenes es mas nece-
sario alin tener una correc-
ta administracion de los
cruces, que hagan que la
probabilidad de un acci-
dente disminuya”.

En ese sentido, Franco
Basso afade que las mira-
das deben apuntar hacia
sisternas mds y mejor de-
sarrollados en otros pai-
ses. No obstante, agrega

Un porcentaje
altisimo de los
accidentes
ferroviarios
ocurren por
negligencia,
principalmente de
los conductores
de vehiculos
livianos”.

Franco Basso,
experto en trénsito.

que ello debe ir de la ma-
no con una mayor con-
ciencia ciudadana.

“Tenemos que mirar
las experiencias que hay
en paises de Europa y de
Asia, donde hay un mane-
jomuy asentado de la se-
fializacién, pero no solo de
eso, sino que hay un avan-
ce en cuanto al acatamien-
to que hacen las personas
de esa sefialética, porque
acd no todo tiene que ver
con la sefialética, porque
estas indicaciones estdn,
pero las personas cruzan
igual, no se detienen, o si
hay una barrera la tratan
de “bypassear”, y eso pue-
de terminar en un acci-
dente. Un porcentaje alti-
simo de los accidentes fe-
rroviarios ocurren por ne-
gligencia, principalmente
de los conductores de
vehiculos livianos, y es ahi
donde debemos poner
parte de nuestro esfuerzo
para evitar que siga ocu-
rriendo este tipo de acci-
dentes”, expresa el acadé-
mico.&
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