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ristish Airways sigue en los aires.

Lufthansa, Iberia, KLM y Air

France también. Pero Alitalia,

desde hoy 15 de octubre, ya no
existe. Y de paso se convirtié en la primera
aéreolinea de bandera de un pais de Euro-
pa occidental que ya no va mds. Una em-
presa nueva y del Estado tomé esta mana-
na su lugar bajo el nombre de ITA. Y aun-
que seguiremos viendo en algunos avio-
nes el logo de la otrora linea aérea, sélo
serd por un tiempo.

Y asi, de un dfa para otro se termina
una historia que parti6 hace 74 anos y que
se transformé en un icono del pais euro-
peo desde 1949 trasladando a siete Papas,
a Marcello Mastroianni, Sophia Loren, a
un Alberto Sordi gesticulando en una de
sus escaleras y Raffaella Carra bailando so-
bre un ala de un avién de la compania en
un videoclip de la cancién “Volaré”.

Alitalia se convirtié en una de las aero-
lineas preferidas internacionalmente, re-
conocida por su atencion al pasajero. En
1960 fue patrocinador oficial de los Juegos
Olimpicos de Roma y en las siguientes dé-
cadas abri6 rutas internacionales, sobre
todo en América y Oriente.

Esta manana, a las 8 horas de Italia,
desde el aeropuerto Fiumicino de Roma,
con 37 pasajeros a bordo y con destino a
Milén, partié desde la loza el primer avién
de la nueva compaiia de bandera italiana,
ITA, propiedad del Estado.

ITA inicié sus operaciones con 52 ae-
ronaves, fruto de una oferta realizada a la
administracion extraordinaria de Alitalia y
se prevé que la flota se amplie en 2022 has-
ta 78 jets y a finales de 2025, a 105.

Alitalia, ultima llamada

Alitalia se fundé en Roma el 16 de sep-
tiembre de 1946 con el nombre de Alitali-
Aerolinee Italiane Internazionali. Su pri-
mer vuelo (Turin-Roma-Catania) surcé el
cielo el 5 de mayo de 1947. Y ayer a las
23.20, con el aterrizaje del vuelo AZ1586
procedente de Cagliari, el comandante
Andrea Gioia, de 55 anos y 15.000 horas de
vuelo, puso fin a este capitulo de la Italia
moderna. “Fue un vuelo histérico”, dijo
Gioia.

“Gracias como siempre por todo”,
agrego y luego subray6 el paso del testigo a
la nueva empresa ITA. Muchos pasajeros
hicieron fila para que les firmaran la tarje-
ta de embarque, como recuerdo del tltimo
viaje con la ahora antigua aerolinea nacio-
nal.

“Cada uno de ustedes y otros 60 millo-
nes de italianos tienen su propia opinién
sobre Alitalia, y todas son respetables. Pe-
ro cuando el primer vuelo de Alitalia des-
pegé en 1947, comenz6 una gloriosa histo-
ria de absoluta excelencia aerondutica.
Despedirse de la compania es una enorme
carga, pero también un honor y un privile-
gio ", agrego el capitan.

Pero Alitalia no era siquiera capaz de
competir en los vuelos internos italianos o
que salfan desde Italia: Ryanair tiene un
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"E finita": Asi fue el altimo dia de Alitalia tras 74 afios en vuelo

REUTERS

Hoy partio el primer avion de nueva empresa ITA
“E finita”: Asi fue el ultimo dia de
Alitalia tras 74 anos en vuelo
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Durante dos décadas,
la aerolinea no obtuvo
ganancias y funciono a
duras penas luchando
contra la competencia
de las companias de
bajo costo.

23,2% de cuota de mercado, Easyjet el
12,3%, Lufthansa el 9,2%. La italiana tenfa
un 7,8%.

Un eterno dolor de cabeza

Los problemas acompanaron a Alita-
lia hasta su tltimo dia: esta semana fueron
cancelados 100 vuelos gracias a huelgas de
empleados descontentos con la creacién
deITAylosdespidos. El fin de Alitalia esta-
ba anunciado desde hace tiempo. Que no
quisieran verlo en Roma, es otro tema.

La compaiiia finalmente no pudo su-
perar las continuas crisis financieras de los
tultimos 30 anos. En aquel periodo los go-
biernos italianos trataron muchas veces, a
través de apoyo financiero, de rescatar a la
compania al borde de la bancarrota.

Fue a mediados de los anos 90 que co-
menzaron los problemas econémicos de

El CEO de ITA Airways, Alfredo Altavilla, posa con la imagen de la
nueva aerolinea de bandera italiana hoy 15 de octubre. Al lado, el
Papa Francisco, uno de sus reconocidos pasajeros.

Alitaliay el intento de una primeray fallida
fusién con Air France, que finalmente se
concreté en 1997 con la holandesa KLM.

Pero en abril de 2000 esta misma com-
painia decidi6 terminar la alianza y co-
menzaron los primeros intentos de priva-
tizacién, que se prolongaron hasta 2007,
cuando se aceptd la oferta de Air France-
KLM. Pero al ano siguiente, a un paso del
acuerdo definitivo, Air France se retir6 al
no garantizar el entonces Primer Ministro
Silvio Berlusconi la oferta del grupo fran-
co-holandés en caso de ganar las eleccio-
nes, como asi sucedio.

Surgié entonces la idea de un consor-
cio nacional de empresarios que incluia al
grupo Benetton. En 2009 naci6 la compa-
nfa CAI (Compagnie Aérienne Italienne),
una unién de Alitalia y la aerolinea Airone,
con Air France- KLM como socio estratégi-
co con el 25% del capital.

Pero en cinco aios, CAI cambi6 tres
veces de presidente ejecutivo (CEO) yenel
ultimo trimestre de 2013 se hizo necesaria
una recapitalizacion, ya sin la participa-
cién de Air France, mientras entraba en un
posterior aumento de capital la estatal de
correos Poste Italiane, con 75 millones de
euros.

En 2014, Etihad Airways de Emiratos
Arabes Unidos, anunci6 la compra del
49% de Alitalia, pero a los tres anos des-
pués llegd una nueva crisis financiera, que

requirié una recapitalizacién y un nuevo
plan, rechazado por los empleados.

Finalmente, el 2 de mayo de 2017, la
junta de accionistas aprobo la entrada de
una administracion extraordinaria en la
compania, decretando la salida de Etihad
y todos los accionistas minoritarios. Para
mantener a Alitalia con vida, el gobierno
proporcioné dos préstamos de 900 y 400
millones de euros.

Nace ITA

Fue en 2020 y tras largas negociacio-
nes con la Unién Europea, que se autoriz6
la creacion de la estatal ITA (que absorbe a
Alitalia), con el compromiso del gobierno
italiano de no inyectar mas de 1.350 millo-
nes de euros en el capital hasta 2023, de los
cuales 700 millones se destinaran este afo.

Pero el gran problema es qué pasara
con sus empleados. Hoy viernes, unos 7
mil empleados de Alitalia se quedaron en
sus casas. Y hay pesar. “La sensacion es
horrible. Ahora comenzard una nueva
compania enana que dejard en casa a mu-
cha gente gastando un montén de dinero.
Con esa cantidad se podia hacer una in-
version. Laidea que circula siempre es que
Alitalia es un agujero de dinero tirado. Pe-
ro eso es exactamente lo que van a hacer
con ITA, malgastar esos millones”, afirmé
al diario El Pais de Madrid el piloto Danilo
Baratti, de 63 anos y 35 en la empresa.
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