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n el reciente Dia del Deporte, el Presidente
Boric llamod ala cindadania a salir de sus ca-
sas y tomarse los espacios ptiblicos, ya que
con esta accion se puede recuperar el teji-
do social e incluso combatir la delincuen-
cia. La evidencia confirma que, efectiva-
mente, un mayor uso del espacio publico ge-
nera entornos mds seguros y amigables, donde se facilita
la interaccion social. En la disputa por recuperar espacios
ptiblicos, una gran barrera es la prioridad que se ha dado
alos vehiculos motorizados, muchas veces por sobre lasne-
cesidades de las personas. Este es un problema que se ob-
serva no solo en Chile, sino también en otros lugares, des-
de donde emergen nuevas e interesantes soluciones.

Una de ellas es la supermanzana, concepto acuiado en
Barcelona y que consiste en agrupar varias manzanas ve-
cinasy transformar las calles al interior en un espacio pea-
tonal, desviando ala mayoria del trifico por fuerade lasu-
permanzana. En estos nuevos espacios se pueden desarro-
llar dreas verdes, juegos para nifosy otras actividades que
contribuyen a una mayor calidad de vida urbana.

Los temores asociados a la implementacion de estas po-
liticas incluyen la posible reduccién de la actividad eco-
nomica debido a la disminucion del triafico y de estacio-
namientos. Sin embargo, el caso de Barcelona (con super-
manzanasy “Ejes Verdes”, que siguen una logica similar)
ha mostrado que la implementacion de estas estrategias
tiende a aumentar la actividad econdmica local. Otra preo-
cupacion es la posible reduccion en la accesibilidad vehi-
cular para los residentes locales, la que no se materializa,
ya que la peatonalizacion de calles no necesariamente im-
pide el acceso a residentes.

No hay razdén para pensar que medidas similares no se
puedan implementar en Chile. Un buen lugar para poner
a prueba la idea es la punta del tridngulo central de San-
tiago, el barrio Lastarria, que de facto comparte caracte-
risticas similares a una supermanzana debido a las activi-
dades que concentra y su alto volumen peatonal. El costo
de este experimento serda bajo comparado con los poten-
ciales beneficios en términos de seguridad, activacion del
espacio publico y, finalmente, aumento de la calidad de vida
en nuestras ciudades.
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