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Titulo: "Unavez que los proyectos avancen y se concreten, nosotros vamos a estar disponibles para invertir"

Gerente general de Tabsa, Cristdbal Kulczewski, ante inversiones en logistica para H2V

“Una vez que los proyectos avancen y se concreten,
nosotros vamos a estar disponibles para invertir”

% El estrecho de Magallanes se posiciona como una ruta estratégica para el transporte de megaproyectos edlicos e
hidrégeno verde, pero su infraestructura actual -puertos y embarcaciones- es insuficiente para la escala requerida. El
gerente de la firma naviera, advierte que operaciones como el traslado de aerogeneradores a Argentina (en pequeha escala)
demuestran que, sin inversiones urgentes en ferri y terminales privados, la regidn no podrd soportar cargas masivas.
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Bquipns que van a venir de Asia,

Apm\rechm la condicidn
de pasc natural entre los
coeanos Atlantico y el
Pacifico que tiene el estrecho
da Magallanss. Ests es |a princi-
pal ventaja que cbesrvan desde
Tahsa para la utilizacidn de asta
carretera maritima frenta a los
deeafics que plantea la llagada
de la gigaindustria del hidragenc,
asl como de otros sectares pro-
ductivas. En enftrevista con Pulso
Econdmico, Cristdbal Kulozewsald
Larrain, gerente general de Tab-
sa, ahorda las proyecciones de la
empresa naviera sobre la logistica
regicnal, asi como los escotlos
que ain tHenen en incarddumbre
1a materializacién de inversiones
considarables.

A diferencia dal canal de Pa-
namad, ol estracho de Magalianes,
al ser un paso natural, no se va-
ria tan afectado por las condicio-
nes o los cambios climatolégicos
que exiztan en al planeta. Msilo
va Kulezewsald, graficando que el
afio pasado, cuando producto de
fuertes ssquiss se vio afectada la
capacidad de cruce del canal cen-
troamericans, hubo un 20% ma-
yor die transito respecto dat 2023

Sin embargo, otros dos puntos
también inciden en esta preferen-
cia por la ruta descubierta per el
navegante portugués hace 5 si-
gles. “Los problemas que astin
viviendo laslineas navieras en log
pasos por &l lado de Africa sub-
sahariana, con la pirateria, tam-
bién estd hacieando que la indus-
tria genere camiios en gus rutas
comerciakes, o que podria bena-

El gerents de Tabea, Cristéhal Bulezewski

ficiar ai egtracho de Magallanes.
Un tarcer punto, sonlas cargas de
proyectos. Log grandes buques y
cargae de proyectos que requis-
rag grandes dimengiones utilizan
el estrecho porque el canal de Pa-
namé, al sar un paso artificial tie-
ne ciertas restricciones que aqui
noexisten”, explica el gerente ga-
naral de Tahsa.

Traslado de
aerogeneradores

a Argentina
Una da las grandas operacio-
nes, presentadas como un hita
en la capacidad logistica de la
empresa y lag posibilidadas qua
ofrece el estrecho de Magallanes,
fue al trdnsito de dos asrogens-

e Ca
, analizd los desafios del sistema portuario de Magallanes.

» Kulczewski explica que la gran ventaja de
maver los equipos de grandes dimensiones
por la carretera maritima “es que no impactas
la conectividad vial terrestre da |2 ruta”
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tadores hacia Rio Cullen, en Tie-
rra del Fuego argentina, para
proyecto de TotalEnergies. Este
trabajo permitit establecer que
para pequenics proyectos, las ca-
pacidades ya estén, aurque para
un mayor volumen o escala, seria
inviable

“Para proyectos chicos como
aste, racordamas que es un pro-
yecto de dos astogenesadores,
fueran mewilizados en un total de

nueva viajes. 81 tu multiplicas a
una escala mayor, cuando ven-
gan los proyectos de 100 astoge-
neradores (o0 més), obviamanta
gque la infraestructura actual que
tanemos ro va a ssr capaz de so-
portar esademanda”, sincera Kul-
czawaki. "Proyectos de gran esca-
la, lo méas probabie y te o pusdo
firmar, ea que no van a funcionar
con la capacidad que tenemos
actualments en infrasstructura,

como la infrasstructura en Tiera
del Fuesgo”.

Es araiz de esta problemética
latents que los proyectos y empre-
dasarroledoras estén conside-
rando sus propiod terminalss. “Mog
han invitado a trabajar con ellos, a
dar nusstias opiniones [EEpactc a
cuél seria la infraastnectura Gpti-
ma para hacer eficientas los recur-
sog. Es muy distinto construir una
rampa que un tarminal, estamos
hablando de cientos de millones
da dalaras. ¥ aso puede apoyar o
beneficiar la rapidez de las inver-
sinnes de asos proyectos'.

Un antecedente apcrtado por
gl cliente que contratd a Tabsa
para hacer sstos traslados, &8 que
&g uno de los poccs proyectos an
que todoslos equipos, tantc las as-
pas, como las tarras, kos naceles,
no tuvieron ningun detalle hasta
al desting”. Para Kulczewsid asto
marea un hito importante, porgue
“da cuenta de que el negocio se
puede realizar por esta wia, por el
sstrecho de Magallanes como via
maritima para todos kos proyectos
yda cuenta de la capacidad insta-
Iada de las comparfiias regionales”.

Proyectos a escala
de

Volviendo al punto refari-
do por el gerents de Tabsa, en
Magallanas no existen proyec-
toa pequenos de hidrogeno. To-
dos implican miles de millones
de délares, cientos de asroge-
neradored, piszas, torres v, con
allo, desafics logisticoa de una
proporcidn nuncs antes vista ni
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