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Talca pedalea: la ciudad alcanza
83,7 kilometros de ciclovias
y proyecta superar los 120

Talca avanza
en una
transformacion
urbana
iImpulsada por
el alcalde Juan
Carlos Diaz

esplazarse por Talca hoy
es distinto. En la ciudad
de los parques, cada vez
més personas eligen re-
correr sus calles en bici-
cleta, caminar por veredas mds ami-
gables o conectar distintos sectores a
través de una extensa red de ciclovias
que une parques, avenidas y barrios.
Desde el Parque Rio Claro hasta el Par-
que Piduco, pasando por la Alameda,
Avenida San Miguel o Circunvalacion
Norte, la capital maulina ha comenza-
do a consolidar una nueva forma de
vivir la ciudad: mas cercana, activa y
sostenible.
Este cambio no ha sido casual. Bajo la
gestion del alcalde Juan Carlos Diaz, la
Municipalidad de Talca ha impulsado
una de las transformaciones mas im-
portantes en materia de movilidad ur-
bana en las ultimas décadas.
En 2016, la comuna contaba con ape-
nas 10,7 kilémetros de ciclovias; hoy,
esa cifra alcanza los 83,7 kilémetros, lo
que representa un crecimiento supe-
rior al 700% en menos de una década.
Ademas, el municipio proyecta incor-
porar otros 37,11 kilémetros adiciona-
les en los proximos afios, fortaleciendo
una red que ya posiciona a Talca entre
las ciudades pioneras en infraestructu-
ra ciclista en Chile.
El avance responde a una estrategia in-
tegral impulsada a través del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)
y el Plan de Inversiones en Infraestruc-
tura de Movilidad y Espacio Ptblico
(PIIMEP), instrumentos que buscan
enfrentar problematicas como la con-
gestion vehicular, el aumento del uso
del automovil y los largos tiempos de

traslado.

El PMUS establece seis ejes estratégi-
cos: transporte publico, conectividad
vial, caminabilidad, ciclomovilidad,
estacionamientos regulados y convi-
vencia de modos, entendiendo que la
movilidad urbana debe estar centrada
en las personas y en el acceso equitati-
vo a la ciudad.

“En Talca hemos impulsado iniciativas
para consolidar una red de ciclovias y
avanzar hacia una ciudad més ecoa-
migable. Con el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS) y el PII-
MEP, trabajamos en mejorar, conectar
y expandir las ciclovias, integrando la
ciclomovilidad como un componen-
te clave de la movilidad urbana para
los vecinos y vecinas. Nuestro PMUS,
ademds, no sélo cuenta con un diag-
néstico de la movilidad en la ciudad,
sino también de una cartera de proyec-
tos e iniciativas que esperamos ir con-
cretando durante los proximos anos.
Con ello, lo que esperamos es que los
vecinos prefieran modos de transporte
mas eficientes como la bicicleta, gene-
rando con ello un impacto positivo en
su calidad de vida a través de la reduc-
cion de tiempos de viaje”, destacod el
alcalde.

La vision municipal apunta a construir
una ciudad mas equilibrada y menos
dependiente del automévil. Segun el

diagndstico del PMUS, el uso del ve-
hiculo particular en Talca se duplico
entre 2010 y 2023, pasando de repre-
sentar el 25% al 50% de los viajes dia-
rios, mientras las emisiones de gases
de efecto invernadero alcanzaron ci-
fras récord.

Frente a este escenario, el fortaleci-
miento de la ciclomovilidad surge
como una alternativa concreta para
mejorar la calidad de vida, reducir la
contaminacién y recuperar los espa-
cios publicos para las personas.

En ese contexto, la directora de Pla-
nificacion de Talca Mariana Fuentes,
recalca la importancia del uso de la bi-
cicleta en los traslados diarios:

“Si vivimos a unos pocos kilometros
de nuestro trabajo, la bicicleta puede
ser un excelente medio de transporte
en ciudades como Talca, que es una
ciudad intermedia que cuenta con ci-
clovias y donde, es posible moverse en
este medio de transporte. Ello se con-
vierte en una oportunidad de ahorro,
de mejor salud, de mejor calidad de
vida y por supuesto, de traslados mas
expeditos. En la actualidad, las ciuda-
des estan imposibilitadas de aumentar
su infraestructura vial con la misma
rapidez como la que crece su parque
vehicular y por ello, la bicicleta pue-
de ser fundamental para disminuir el
tréfico vehicular y hoy, en el mundo el

De acuerdo al manual “Vialidad
ciclo- inclusiva: Recomendacio-
nes de diseno” (PNUD- MIN-
VU, 2015) detallado en el Plan
de Movilidad Urbano Sostenible
(PMUS) de Talca diversas fuentes
han demostrado que la bicicleta
es el modo de transporte més ra-
pido y eficiente en viajes de hasta
5 kilémetros, incluso siendo com-
petitivo hasta el umbral de los 7 a
10 kilémetros, en viajes puerta a
puerta; lo que en Talca se cumple
en la mayoria de los viajes desde
el centro hacia los sectores habita-
cionales de la periferia, incluyen-
do aquellos de mayor vulnerabili-
dad social.

uso de la bicicleta es tendencia, Talca
cuenta con condiciones viales que po-
dria ponerla a la vanguardia nacional
en este modo de transporte”.

Hoy, Talca avanza hacia una ciudad
donde es posible ir al centro en bicicle-
ta, recorrer parques conectados entre
si y desplazarse de manera mds segura
y sustentable. Una ciudad que, paso a
paso, comienza a construir un modelo
urbano pensado para el futuro. @
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