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Un amortiguador
en lugar de un airbag

GABRIELA CLIVIO
ECONOMISTA

El Mepco, que nacié como un me-
canismo de estabilizacién para con-
trarrestar la volatilidad en los precios
de los combustibles utilizando ajus-
tes graduales en el tiempo, dejard de
ser ese airbag para convertirse en un
débil amortiguador que protegerd
bastante menos al consumidor a cam-
bio de proteger un poco mds al fisco.
Como consecuencia de la delicada si-
tuacién fiscal en la que

bdsico de la logfstica en un pais donde
la mayor parte de la carga se mueve
en camion. Los gremios de transporte
ya advirtieron que un alza cercana al
60% en el precio del diésel (0 $580)
aumentard en 20% los costos operati-
vos de buses interurbanos y camio-
nes. Para el retail supermercadista y
de mejoramiento del hogar, el mayor
costo de combustible se trasladard al
costo de distribucién desde las bode-
gasalas tiendas, y en la tiltima milla al
consumidor final. En un contexto de
demanda frdgil, con poco espacio pa-
ra subir precios, cada peso que no se
traspasase se traduce en menor mar-
genbruto y Ebitda. La industria de ali-
mentos enfrentard la doble exposicién

al costo del transporte

nos encontramos, el “"Chile yano esta y al mantenimiento de

Gobierno decidié
cambiar algunos de

dispuesto a sequir

la cadena de frio inten-
siva en la utilizacién de

los pardmetros de este financiando energfa. La construc-
mecanismo. El mayor indefinidamente cién verd encarecidos
cambio es la ventana la estabilizacion de el costo del transporte

de cdlculo de la pari-
dad de importacion. E1

precios de combustibles

de materiales, maqui-
naria y faenas.

cambio acelera el tras- con una billetera El Gobierno ha in-
paso del shock externo fiscal abierta”. tentado reducir el im-

al consumidor redu-
ciendo el costo fiscal de una menor re-
caudacién por el impuesto especifico.
Es cierto que ahora la economia
chilena enfrentard por mds tiempo
tasas reales altas, en un contexto de
crecimiento acotado y holguras labo-
rales significativas. El shock de pre-
cios de los combustibles que experi-
mentamos como consecuencia de la
situacion en Irdn funcionard en los
hechos como un endurecimiento
adicional de las condiciones finan-
cieras, y se sentird como un alza de
impuestos sobre la vida cotidiana.
A nivel sectorial, los sectores inten-
sivos en transporte serdn los mds afec-
tados, dado que el diésel es un insumo

pacto del alza de los
combustibles en los hogares con me-
didas focalizadas tales como el con-
gelamiento del pasaje en el transpor-
te publico de Santiago o un refuerzo
del mecanismo para la parafina du-
rante el invierno. Pero, sin duda, los
hogares de menores ingresos, que
destinan una mayor proporcién de
su presupuesto a transporte y ener-
gfa, serdn los mds afectados por un
Mepco menos protector. Al mismo
tiempo, la decision de adelgazar este
“colchén” envia una senal nitida:
Chile yano estd dispuesto a seguir fi-
nanciando indefinidamente la esta-
bilizacién de precios de combusti-
bles con una billetera fiscal abierta.
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