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Pieza tenia solo 1,5% de uso:

experto analiza el desrielo

EFE indicé que el desrielo se originé por el sobrecalentamiento de un rodamiento. Fepasa asegur6 que el componente
tenia solo un 1,5% de vida util y experto UdeC calificé como “impensada” una falla tan prematura con poco recorrido.

Pablo Martinez Tizka
cronica@estrellaconce.cl

director del Departa-
Emento de Ingenieria
Mecanica de la UdeC,
Emilio Dufeu, analizé as-
pectos sobre la causa que
llevéal desrielo del tren de
carga en Chiguayante este
fin de semana, a partir de
la investigacion realizada
por EFE y el informe de la
empresa Fepasa, desde
donde se indico que la pie-
za que se sobrecalenté solo
tenia apenasun 1,5% de su
vida util.

La Unidad de Investiga-
cion de Accidentes Ferro-
viarios (UIAF)de EFE sefna-
16 preliminarmente que
“el desrielo tiene su inicio
en el ingreso Surde la esta-
cién de Chiguayante, don-
de la rueda N°7 del carro
BDC-1025, se desprende
del bogue, por corte del
mufoén del eje” y que “se
identifica que el corte del
muion del carro BDC-
1025, se produce por unso-
brecalentamiento en su ro-
damiento”,

Durante esta jornada,
Fepasa dio una respuesta
respecto al informe preli-
minar de UIAF y senalo
que “Fepasa solicit6 una in-
vestigacion técnica inde-
pendiente a especialistas
del Instituto de Investiga-
ciones Tecnologicas de la
Universidad de Concep-
cion (IIT UdeC), con el obje-
tivo de determinar con
precision el origen del
evento. Entre otros aspec-
tos, se hard entrega del ele-
mento rodante del carro
involucrado, formado por
eje, rueda y rodamientos,
para ser sometido a revi-
sion y pruebas técnicas,
proceso que se estima po-
dria extenderse por al me-
nos quince dias”.

“Cabe senalar que estos
componentes habian sido
recientemente suministra-
dos por el fabricante e ins-
talados en el carro, y conta-

Mas que un
problema de
mantencion,
podria ser de
materiales de
construccion”.

Emilio Dufeu, director Dpto. Ing.
nica UdeC

ban con pocos kilémetros
de uso, equivalentes al
1,5% de su vida util”, afa-
dieron.
La empresa co

que “de manera preventi-
va, Fepasa retiré de circu-
lacién 27 carros reciente-

mente puestos en servi-
cio, de una flota total de
2 mil unidades, debido a
que sus elementos rodan-
tes pertenecen a la mis-
ma partida suministrada
por el proveedor de equi-
pos. Esta medida no afec-
ta la continuidad opera-
cional de los servicios de
la compania”.

EXPERTO

El director de Ingenieria
Mecdnica UdeC, Emilio
Dufeu, explico qué es un
bogue y un muiién del eje.
“Los bogies son una es-
tructura compuesta de 2
ejes y 4 ruedas sobre los
que se monta el chasis del
carro de ferrocarril. El
mundn es un eje corto fijo
donde va montada la rue-
da. Entre el mufién y la
rueda va un par de roda-
mientos que permiten
que la rueda gire respecto
del munién. Todas las par-
tes son criticas desde el
punto de vista de trasla-
cién del carro”

Consultado sobre si un
sobrecalentamiento de ro-
damiento puede producir
un corte tan severo del eje
en pocos minutos o es un
desgaste que se arrastra
durante tiempo, el exper-
to respondio que “un so-
brecalentamiento produ-
ce una disminucién del
moédulo eldstico del acero
y con ello también una
pérdida de resistencia, por
lo que podria llegar a una
fractura del eje”.

Ademas, dijo que “un
sobrecalentamiento mien-
tras el tren se desplaza es
dificil que lo detecten los
operadores del tren (ma-
quinista y ayudantes), ya
queno tienen a la vista los
bogies”.

¢Una falla como esta
apunta mds a desgaste,
mantencion insuficiente
ovida util agotada?

El académico dijo que
“la causa de la falla puede
ser cualquiera de las enu-
meradas y también podria
ser que el material de fa-
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Si nos preocupa
profundamente
que un hecho de
estas
caracteristicas
pueda repetirse”.

Jorge Lozano,
alcalde de Chiguayante

bricacién tenga deficien-
cias micro o macro estruc-
turales”.

Al ser preguntado so-
bre si una falla asi debiera
detectarse antes de llegar
al punto de fractura, Du-
feu respondio que “eso se-

Ta

ria lo ideal, pero de acuer-
do al informe de Fepasa, el
carro tenia un recorrido
equivalente, apenasaun
1.5%de su vidatil, por lo
que es impensada una fa-
lla tan prematura”.

Finalmente, dijo que
“mds que un problema de
mantencion, podria ser
un problema de materia-
les de construccién, lo
que implica revisar, ins-
peccionar y analizar el di-
seno y materiales con los
que estan construidos los
carros de la misma proce-
dencia que el que presen-
t6 la falla™.

ALCALDE

Tras los comunicados emi-
tidos por EFE Sur y por Fe-
pasa, el alcalde de Chigua-
yante, Jorge Lozano, sefia-
16 que “nosotros no pode-
mos garantizar que unasi-
tuacion como ésta no
vuelva a ocurrir, porque la
autoridad técnicay oficial
en esta materia es Ferroca-
rriles. Sin embargo, si nos
preocupa profundamente
que un hecho de estas ca-
racteristicas pueda repe-
tirse. Si estamos hablando
de una falla material o de
una fatiga estructural en
uno de los carros, creemos
que es indispensable revi-
sar minuciosamente to-
dos los componentes del
sistema”.

“Lo ocurrido fue un
descarrilamiento de gran
magnitud, con nueve ca-
rros involucrados. Y la
pregunta que debemos
hacernos es: (qué habria
pasado si se hubiese trata-
do de un tren de pasaje-
ros? Estariamos lamen-
tando una tragedia com-
pletamente distinta”, dijo.

Por eso, es fundamen-
tal tener certeza de que se
traté de un hecho puntual
y, al mismo tiempo, reali-
zar una revision integral
que entregue garantias de
seguridad a la comuni-
dad”, cerr6.o

www.litoralpress.cl



