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Editorial

Nuevos puentes: hitos para el desarrollo regional

La Regidn del Biobio se acerca a un punto de inflexién. Durante
las Gltimas décadas, su estratégica posicion geografica se ha encon-
trado con limitaciones de infraestructura que frenan su verdadero
potencial logistico. Pero este afio de 2025 estd demostrando que po-
dria producirse un cambio clave: la entrada en operacién del nuevo
Puente Ferroviario y del esperado puente Industrial, hitos destina-
dos aredefinir la conectividad regional.

Elviernesse cumplid un hito ensistemade conectividad de Ia Re-
gidn, cuando el antiguo Puente Ferroviario, estructura que data de
1889, dej6 de operar para dar paso a los ltimos ajustes del nuevo
viaducto, que vendraa reempfazar su-funcionamiento con mayor
capacidad y una serie de diferencias en su estructura y disefio.

Con ¢sto, €l antiguo puente da por cumplido su rol, tremenda-
mente relevante no solo para el
transporte de carga entre los dislin:

tos puertos y las dreas praductivas,
sino también para el traslado de pa-
sajeros, El uso cotidiano de la via fé-
rrea sobre el rio Biobio fue clave pa-
ra el desarrollo y consolidacicn del
servicio de Biotrén, que actualmen-
te cuenta con una alta demanda de
pasajeros provenientesde las comu-
nasde San Pedro de la Paz, Coronel y

Es importante hacer hincapié en el
compromiso que deben adoptar las
autoridades, respecto de asegurar que los
dos viaductos mantengan buenos
estandares de mantencion, gestion y que
se avance en la integracion con otros

Lota, entre otros al sur del rio.

La decisién de reemplazar el via-
ducto se dio de la mano de la impo-
sibilidad de ampliar sus capacidades,
va que ¢l crecimiento del servicio ferraviario no se condice con su
via tinica, limites de velocidad y soporte de peso. El nuevo puente,
de 1,9 kildmetros de extension, presentaventajascomparativas cla-
ras, comosudoble via, su capacidad para 25 toneladas poreje y con
velocidades de hasta roo ki/h en trenes de pasajeros y 65 km/hen
trenes de carga, lo que representa el salto hacia una infraestructura
acorde al siglo XXI1.

Segiin se ha explicado desde la Empresa de Ferrocarriles del Esta-
do, EFE, y ¢l Ministerio de Obras Pablicas, sus caracteristicas permi-
tirdn no solo duplicar la capacidad actual, sino también ofrecer al
lemativas reales al fransporte automotor, enlregando impactos co-
maola descongestion de rutas, reduccidn de emisiones y.en general,
una mejora ala calidad de vida urhana. Ademas, deja fuera las con-
tingencias de suspension del servicio de transporte por crecidas del
110 © danios en sus bases, que ya habia sufrido la antigua estructura
en los ultimos afos.

Al plan de puesta en marcka del nuevo Puente Ferroviario, que

proyectos como la Ruta Pie de Monte

tendrd una via operativa dentro de dossemanas y sutotalidad en
octubre, se suma ¢l avance del puente Industrial. Es una obra de
ingenieria de 2,5 kilometros de largo que conectard San Pedro de
la Paz on Hualpén, también apostando a la descongestion de la
Ruta 160 v a la creacidn de nuevo eje logistico sobre el rio Biobio.
Su principal meta es absorber el flujo de camiones destinados a
puertos y zonas industriales, garantizando una circulacion mo-
derna y eficiente.

Con una capacidad ampliada de trdnsito, dos carriles por sentido
ycontrol via TAG, se proyecta que lanueva via permitira reducir en-
tre un 30% y un 40% los tiempos de viaje y mejorar hastaen un ter-
ciolafliidez deltrdficovehicular. Actualmente registra ung3% de
avance en su habilitacion y se estima que en noviembre comernza-
rd el cobro de peaje.

Ambos proyectos, Lanto el ferrovia-
rigcomaoelvial, forman parte del Plan
Mas Movilidad, una impulsada desde
2023 porel Ministerio de Transportes,
enfre otros organismos, para mejorar
la red de transporte y modemizar el
Gran Concepeion mediante corredo-
res viales, transporte publico, peajes
automdticos y electromovilidad. Si
bien no se trata de megaproyectos de
afips recierites én su planteamiento o
definicién, siesimportante reconocer
que han logrado la inversion necesa-
ria para desarrollarse y; por fin, llegar
al momento en que se puesta ¢n marcha esinminente,

Se tratade armonizar el desarrollourbanc conlaldgicaindustrial
ylogistica, de velar porla proteccion del entorno yla eficiencia eco
nomica. Cuando falta poco para que ambas estricturas comiencen
aoperar,esimportante hacer hincapié en el comipromiso que deben
adoptar las autoridades, respecto de asegurar que los dos viaductos
mantengan buenos estindares de mantencion, gestion y que se
avance en la integracidn con otros proyectos como la Ruta Pie de
Monte y los corredores de transporte piblico, iniciativas que com-
pletardn los beneficios pata los habitantes de la zona.

La puesta en marcha del puente ferroviario y del puente industrial
durante este afo marcardn un antes y un después en la conectivi-
dad vial de Biobio, igual como hace décadas lo hicieron cada una de
las estructuras habilitadas sobre el rio. Estas dos obras, largamente
esperadas, configuran el soporte sobre el cual Biobio pedria conver-
tirse en una Regidn mds competitiva en lo productivo y también
con mayor bienestar para sus habitantes.
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