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Louis de Grange,
ministro de
Transportes, anuncia
cambios a Ley Uber:
“El reglamento como
estaba destruia la
industria de las
aplicaciones”

El reglamento de la Ley de Empresas de Aplicaciones de Transporte ya
pasé por Contraloria y estd a la espera de su publicacion. El gobierno
asegura que la ley tramitada en el gobierno de Boric perjudica el empleo
y la industria y busca modificarla.

Por Carlos Montes y Vanessa Azocar

b

“Transportar la riqueza de Chi-
le. Familias y empresas”. Ese es el
mantra que el ministro de Trans-
portes y Telecomunicaciones,
Louis de Grange tiene escrito en
la pizarra de su oficina en calle
Amunaitegui.

A menos de un mes de haber
asumido, De Grange explica el
cambio de énfasis de su gestion
respecto a su antecesor, Juan Car
los Munoz. Defiende que debe ir
mas alld del transporte urbano
subsidiado y dice que cumplira
la rebaja del 3% del presupuesto
ordenado por Hacienda, elimi-
nando la duplicacién y amarres
de funcionarios.

Asimismo, advierte que echara

pie atrds en aspectos fundamen-
tales de la controvertida ley Uber,
cuyo reglamento ya fue aprobado
por Contraloria y espera publica-
cion desde abril de 2025.

El ministro de Hacienda anun-
ci6 el congelamiento de la tarifa
para el Transantiago, ;como lo
estin proyectando?

Bueno, lo que senalo el ministro
de Hacienda es que las tarifas es-
tan congeladas hasta el 31 de di-
ciembre, ;cierto? Eso, indepen-
diente de la magnitud de la crisis.
Yo espero que la crisis finalice
antes. Esa es mi expectativa. Si
la crisis se posterga, yo creo que,
por supuesto, se hardn las evalua-
ciones y todos los andlisis reque-
ridos, pero yo soy optimista.

Su cartera, a diferencia del Mi-
nisterio de Seguridad, no esti
exenta del 3% de recortes orde-
nado por Hacienda, ;por dénde
va a ir ese ajuste?

Hay varias instancias en las que
uno puede generar ese 3%. En
primer lugar, hubo quizd una do-
tacion excesiva de personas que
se incorporaron en los ultimos
anos al ministerio. Y no todos los

“Habia personas que
estaban en el gabinete
de mi antecesor

-que es de absoluta
confianza- y el ultimo
dia los movieron a otra
area, en otro cargo”.

cargos se justificaban. Hay dupli-
cidad de algunos cargos. Enton-
ces, yo creo que podemos reducir
algo cercano al 3%. Es un desafio,
pero no es inalcanzable.
¢Rebajando la duplicidad de
funciones podria ajustarse en un
3% de ahorro el presupuesto?
Por supuesto que sf. Por ejem-
plo, en el gabinete habia 11 pe-
riodistas. Y nosotros podemos
reducirlo a siete: ahi tienes una
reduccion en ese ftem de un 40%.
Hay otras dreas que no podemos
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tocar, que son quizds mds estre-
chas en eso. Pero como te digo,
habia duplicidad de funciones,
quizds un profesional que podia
hacerse cargo de dos direcciones
distintas simultineamente, por-
que tiene las capacidades. Esos
recursos permiten acercarse bas-
tante al recorte de 3%.

(Le quedaron algunos amarres?

Si, si, por supuesto que pode-
mos hablar de que hay algunos
cargos cuya incorporacion es di-
ficil de justificar y hemos hecho
los ajustes necesarios. Por dar un
ejemplo bien concreto, habia per-
sonas que estaban en el gabinete
de mi antecesor -que es de abso-
luta confianza de la persona- y
el ultimo dia los movieron a otra
drea, en otro cargo.

Ley Uber

Muchos ministerios han reti-
rado reglamentos o han suspen-
dido la tramitacion de algunos
proyectos de ley en sus carteras.
¢Qué ha pausado usted?

Personalmente, le solicité al
anterior ministro que no publi-
cara el reglamento de la Ley de
Empresas de Aplicaciones de
Transporte (conocido como ley
Uber). ;Ya? Y estd a punto de ser
publicado, pero es un reglamento
que genera mucho dano no sélo
a la industria. No solo a los con-
ductores de las aplicaciones, sino
también a las comunidades, a los
pasajeros, a los usuarios.

(Por qué ?

Tiene una cantidad de restric-
ciones que son absolutamente
innecesarias, asociadas a la an-
tigiiedad del vehiculo, a la ci-
lindrada. Por ejemplo, plantea
que no podias moverte entre
comunas vecinas, es bien ab-
surdo. Tenia restricciones que
se traducian en reducir entre un
80 y un 90% la oferta. Es decir,
si tu aplicabas esas restricciones
del reglamento dejabas fuera
como a un 85% de los vehiculos
y/o conductores. Se traducia en
que ibas a atender a un par de
comunas, probablemente a las
comunas del sector oriente, que
los precios iban a subir muchi-
simo, que la cobertura espacial
se iba a reducir mucho. O sea,
mayores tarifas, menor cober-
tura espacial, y los tiempos de
espera podian multiplicarse por
cinco o por 10.

(Como van a modificar el re-
glamento si solo resta la publica-
cion?

El reglamento ya fue aprobado
por Contraloria. Entonces, aho-
ra, lo que nosotros tenemos que
hacer, y esto es algo novedoso que
les voy a contar. El reglamento
nuevo va estd pricticamente listo,
pero tenemos que conversar con
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Louis de Grange, ministro de Transportes, anuncia cambios a Ley Uber: "El reglamento como estaba destruia la industria de las

Segpres y con Contralorfa para
que el proceso de publicacion de
esta nueva version del reglamen-
to sea lo mds efectiva posible. En-
tonces, acd, nuestra conversacion
con Contraloria y con la Segpres
es fundamental, v esperamos ha-
cerlo dentro de los proximos dias.

(Hay espacio legal para esa
modificacion?

Por supuesto, efectivamente.
Hay que hacer algo bien parado-
jico. Hay que publicar la version
antigua y repasarla rdpidamente
por la nueva version del regla-
mento.

¢Qué implican los cambios que
le quiere hacer a la implementa-
cion de la ley Uber como politica
publica?

El objetivo de la nueva version
del reglamento EAT es evitar que
un 85% de los usuarios a nivel na-
cional vea afectada su movilidad.
Esto, debido a que la reduccion
de la oferta, también cercana a un
85%, se traducirfa en aumentos
significativos de tarifas y de tiem-
pos de espera, e incluso en dejar
algunas zonas desconectadas del
servicio. Es decir, desde el pun-
to de vista de la politica publica,
los cambios buscan mantener la
conectividad en comunas perifé
ricas, suburbanas y rurales, ade-
mads de evitar incrementos tarifa-
rios y deterioro en la calidad del
servicio.

¢Qué le interesa al Ministerio
cambiar especificamente de ese
reglamento?

La primera, por ejemplo, es
que la cilindrada no sea de 1.400
cma3, esa exigencia era un exceso.
Hoy en dia tienes autos Merce-
des-Benz con 1.300 o 1.200 cm3.
Tienes camionetas, camionetas
grandes, con 1.200... ;Y por qué?
Porque la tecnologia ha avanzado
muchisimo. Lo permite, si.

Y a cudnto va a quedar la cilin-
drada, entonces?

Me estd pidiendo una infiden-
cia. S{ me comprometo que va a
bajar. Va a bajar.

¢Qué otro aspecto cambiara?

La antigiiedad del parque. Tie-
nes que homologarlo, por su-
puesto, a la industria de taxis. La
gracia que tienen las economias
colaborativas, como las aplicacio-
nes, es la posibilidad de adaptar-
se a la demanda. Eso es muy vir-
tuoso. Y lo otro que es muy, muy
virtuoso es que estd usando un
activo que ya existe. Por ejemplo,
una persona que trabaja media
jornada puede complementarse
otra media jornada.

¢Cree que la ley como estaba te-
nia impacto en el empleo?

El gran impacto que tenia el re-
glamento era sobre el empleo. O
sed... si tu lo publicabas tal cual
estaba, el desempleo podia au-
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mentar de 8,3 a 9,3.. Ese es el
impacto del reglamento Uber.
Otra falencia era que para hacer
aplicable el reglamento tenias
que contar con una plataforma
tecnoldgica que atin no esta cons-
truida y que tiene para varios me-
ses mds. O sea, el disefio tanto del
reglamento como el avance en las
plataformas estaba mal logrado.
Si alguien queria ingresar con la
version del reglamento, tenia que
tener un auto pricticamente nue-
vo. Entonces te das cuenta que al
final el reglamento como estaba
destrufa la industria de las apli-
caciones.

¢Va a bajar la exigencia de la
antigiiedad?

Para inscribir los autos nos pa-
rece que exigir un afo de anti-
giiedad es un exceso, y vamos a
avanzar en esa direccion. Vamos
a mejorarlo. Prontamente.

Licencias

Otra exigencia son las licencias
de conductores...

Efectivamente. No hay evidencia
empirica en Chile, ni en el mun-
do, respecto al efecto que tenga el
tipo de licencia sobre la calidad

de la conduccién. Por ejemplo,
la licencia Al. Hay varios tipos:
ambulancias, tractores. Son siete
en total. Es debatible. Pero eso no
va a cambiar, porque es parte de
la ley.

(Cudndo se va a pedir esta
conversacion con la Segpres y la
Contraloria?

Ya estamos en la fase final de
revision del reglamento. Habra
novedades pronto. Lo mds im-
portante es que la ley no va a
perjudicar al pasajero, sobre todo
a los vecinos que tienen peor co-
nectividad. En ese sentido, las
aplicaciones cumplen un rol fun-
damental.

(Hay posibilidad de que puedan
tener un bono de compensacién
por aumento de combustibles,
como el resto del transporte?

No, porque hay una estrechez
economica. Desde el punto de
vista operacional seria muy en-
gorroso, porque algunos con-
ductores trabajan cuatro horas a
la semana, otros 10 horas al dia.
Muchos usan el auto de manera
particular, por lo tanto, estarias
subsidiando un uso personal. @
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