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Las razones detras de la escasa venta de vehiculos eléctricos en Tarapaca

Las razones detras de la
escasa venta de vehiculos
eléctricos en Tarapaca

A pesar de ser una alternativa ecologica y econémica a largo plazo, la venta de
este tipo de automaviles no logra instalarse de forma plena entre los
tarapaquerios, que por multiples factores, siguen queddndose con el sistema de

combustion.

a Jorge Mufioz Geraldo

culos eléctricos ya son parte de la oferta automotriz de la

region, sumando mas curiosos que compradores. Interés
por estos automéviles que reducen en un 73% las emisiones de
CO2respecto a los de gasolina, que pareciera verse detenido por
factores comola falta de infraestructura que permita su carga, ta-
lleres especializados e incertidumbre por la vida ttil de las bate-
rias, sumado a la extensa geografia de Tarapacd.

Respecto a los costos, cargar uno de estas vehiculos eléctricos
puede bordear aproximadamente los $10.800 a $14.000 por ci-
clo, lo que se traduce en un costo estimado de $25 a $35 por kilo-
metro. Cifra mucho menor a los cerca de $127 por kilometro en
vehiculos a combustion.

El jefe de operaciones y Comex de Zofii Iquigue para laauto-
motora Yusic, Jorge Inostroza, sefala que existe un interés inci-
piente por dos tipos de clientes: de altos ingresos y con concien-
cia ambiental y los que buscan ahorrar en combustible.

“También se ha observado un interésreal por parte de empre-
sas quebuscan proyectar unaimagen moderna y sustentable. Sin
embargp, en la mayoria de los casos este interés no se traduce en
una compra inmediata, sino mas bien en cotizaciones, consultas
y procesos de evaluacion a mediano plazo”, expresa.

Inostroza explica que en Tarapacé la mayoria delos vehiculos
eléctricos e hibridos que Llegan a Tarapacé son usados y no nue-

p rincipalmente usados y provenientes de Japén, los vehi-

vos. “Principalmente ingresan via Zona Franca, a través de impor-
tadores locales, con origen mayoritariamente desde Japon, espe-
cialmente en el caso de vehiculos urbanos hibridos y eléctricos
compactos, Respecto de los vehiculos nuevos que ingresan por la
misma via, una parte importante proviene de China, dada su cre-
ciente participacion en el mercado de la electromovilidad, espe-
cialmente en vehiculos 100%
eléctricos. También existenim-
portaciones desde Corea del
Sury, en menor medida, desde
Europa”, dice.

Si bien, reconoce que la

va en aumento en Tarapaca, si-
gue teniendo una baja penetra-
cion en el mercado local en
comparacion con los automavi-
les tradicionales. “Esto se debe
principalmente a su mayor va-
lorinicial frente a los vehiculos
usados convencionales, a la ofertaatinlimitada en concesionarios
locales y a una infraestructura de carga que resulta insuficiente
para generar mayor confianza en el usuario”, aclara.

RAZONES
Pero, ¢qué imposibilita la masificacion de su uso? Segiin Jorge Ino-
sotroza se debe a la escasez de puntos de carga priblica, la pract-

“En una region de distancias
largas como Tarapaca, la
clave para escalar esta
compradevehiculoseléctricos  Viabilidad es asegurar puntos
de carga estratégicos,
especialmente carga rapida”.

SéforaSidgman, seremi de Enengia de Tarapaca

camente inexistente cobertura de carga enrutas y localidades del
interior, y la falta de talleres especializados en la region. A esto se
suman, asegura, “la incertidumbre sobre la autonomia real, las
dudas respecto a la vida ttil de las baterias y la ausencia de incen-
tivos tributarios, estatales o municipales que impulsen su adop-
cién”.

“Losdesafios son clarosy tc abordablesenelcorto y
mediano plazo, pero requieren coordinacién publico-privada. Es
fundamental desarrollar infraestructura de carga tanto pablica
como privada, generar incentivos locales reales como beneficios
tributarios, facilidades en permisos de circulacion o estaciona-
mientos, y adaptar las normativas a la realidad de los vehiculos
eléctricos e hibridos usados importados en la region”, enfatiza el
jefe de operaciones.

Proyectando la convivencia entre vehiculos eléctricos, hibri-
dos y tradicionales, Inostroza comenta que “Tarapaca cuenta con
una ventaja estratégica relevante: su altaradiacion solar, ideal pa-
ra vincular electromoyilidad con energias renovables, generando
condiciones favorables para el desarrollo de flotas eléctricas, co-
mo taxis de aeropuerto, transporte piiblico y privado de pasaje-
105, y empresas de reparto urbano”.

AUTORIDAD

Desde la Seremi de Energia de Tarapaca, informaron que entér-
minos de implementacion, actualmente la region cuenta con
ocho puntos de cargaen operacion, accién enmarcada en el Plan
Maestro de Infraestructura de Carga Pablica para la Macrozona
Norte.

“En una region de distan-
cias largas como Tarapaca, la
clave para escalar esta viabili-
dad es asegurar puntos de car-
gaestratégicos, especialmente
cargarapidaen tramos interur-
banos y carga operativa en ter-
minales, de modo que la auto-
nomiay los tiempos de recarga
se integren de forma segura y
eficiente a la movilidad diaria”,
puntualiza la seremide Energia
de Tarapaca, Séfora Sidgman.

“El desafio que viene es
claro y requiere decision: acelerar la expansién de carga in-
terurbana, fortalecer incentivos y regulaciones habilitantes,
consolidar servicios técnicos locales y profundizar acuerdos
publico-privados que cierren brechas territoriales. Nuestro
compromiso es que la transicion energética se viva en el te-
rritorio, con soluciones reales y beneficios visibles”, agrego
la autoridad. ®

menos de emisiones de CO2 generan
los vehiculos eléctricos respecto a los de gasolina.
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