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La competencia
entre corredores

bioceanicos
que marcara
lalogistica de
Sudamérica la

proxima década

Per_L'x,_Chi!e, Brasil y Paraguay, con una expectante
Bolivia, viven un momento crucial de sus planes
comerciales, con el impulso de megaproyectos de

conexion vial y ferroviaria que les permitiran consolidar
lineas de transferencia entre los océanos Atlantico y
Pacifico, un viejo anhelo que China respalda con recursos y

apoyos concretos.

lidar la hegemonia del co-

medor comercial sudame-
ricano entre océanos, Atlantico
y Pacifico, acelerd su tranco en
los tiltimos meses con decisio-
nes clave adoptadas en Pertiy
Chile, principalmente.

En nuestro pais, el Presiden-
re Gabriel Boric anuncié el Plan
de Accién del Corredor Bioced-
nico Vial, iniciativa de coordina-
ciéninternacional que apuntaa
consolidar una ruta comercial
entre Chile, Brasil, Argentina y
Paraguay, medida que implica
un megaproyecto de infraes-
tructura que abarca cerca de
2400 kilometros. Su materiali-
zacion beneficiara principal-
mentea los puertos de Iquique,
Mejillones y Antofagasta.

Chinano se quedaatras. Du-
rante la Cumbrede Lideres dela
APEC realizada este afio en Li-
ma, el paisasiaticoanuncio la
construccion de un moderno
tren en Pert, que unird Brasil y
elMegapuerto de Chancay, cuyo
administrador principal es la fir-
ma estatal china COSCO
Shipping. Con una inversion
proyectada de US$ 3.500 millo-
nes, el objetivo del proyecto es
consolidarse como una alterna-
tiva al Canal de Panama para las
trasnfrencias de Carga entre
Asiay el puerto de Santos.

Ambas iniciativas tienen el
potencial de afectar al corre-
dor bioceanico que hace mas

I acompetencia por conso-

de un siglo opera entre los
puertos de Valparaiso y San
Antonio, en Chile, y Buenos Ai-
res, en Argentina.

Felipe Caselli, académico de
la Universidad de Valparaiso, ob-
serva quelos nuevos corredores
biocednicos en ciernes seran
“unaalternativa de reemplazoa
otros corredores entre el Pacifi-
coy el Atlintico, como el Canal
dePanama, fortaleciendolapro-
yeccidn internacional del blo-
que, lo que efectivamente tiene
la posibilidad de aportar en la
transformacion de Sudamérica
en una plataformade accién glo-
bal”, aunque advierte que esto
se dard siempre y cuando exista
una “coordinacion de los actores
para generar elementos que fa-
ciliten el transito de la carga y de
inversiones conjuntas”.

Incluso, agrega Ana Maria
Vallina, profesora de la de 1a Es-
cuela de Negocios y Economia
dela Pontificia Universidad Ca-
tolica de Valparaiso (PUCVY),
“desde el punto de vista geopoli-
tico es muy conveniente, sobre
todo en una época donde la in-
certidumbre del comerciointer-
nacional es creciente. Definitiva-
mente la realizacién de este co-
rredor afianzaria las relaciones
con China, Pen y Brasil”.

Por otrolado -analiza Vallina-
“si hay mas carga, también los
puertos pueden ser mds atracti-
vos para itinerarios de lineas na-
vieras. Con ello, podria haber
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sectores que, con fari-
fas mas convenientes y

ran en exportadores, benefi-
ciandoatodos los paises. Asinis-
mo, podria aumentar el comer-
ciodetransferencia, entre pai-
ses sudamericanos”,

El corredor vial que im-
pulsa Chile, admite el
ministro de Transpor-
tes, Juan Carlos Mufioz,
seencuentraenunavia
“completamente ope-
rativa, estando progra- :
madosalgunos trabajos de
ampliacion y conservacion”.

Laampliacion de este corre-
dor, dice el ministro, “permitira
quese transporte carga desde el
noroeste argentino y el Chaco
paraguayo hacialos puertos chi-
lenos, siendo una alternativa de
exportacion que hoy se realizaa
través del rio Parand, el cual,
producto del cambio climatico,
ha visto disminuida su capaci-
dad de carga”.

Desde la cartera de Trans-
porte auguran que el corredor
potenciara el trabajo delos puer-
tos de Iquique, Mejillones y An-
tofagasta, conunaumentodela
carga en transito. “También vis-
lumbro -agrega Mufioz: que las
ciudades que alojan los puertos
chilenos del corredor aumenta-
ransuatractivo paraacoger nie-
vas industrias, Esas localidades
nosolo permitiran una exporta-
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cion agil alos
paises del Pacifi-
co. También podran
exportar a los paises
del corredor en forma
muy expedita”.
El profesor Caselli
coincide con esa visiony
agrega que “de acuerdo
con proyecciones de ex-
pertos en el foro de merca-
dosemergentes de laOCDE,
se espera que a nivel regio-
nal la mejora de la co-
nectividad reduzca
los costos de transpor-
te de mercancias entre un
30% y un 40% y los tiempos de
envio hasta en 15 dias”™. Explica
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que, al abaratarse los fletes, se
mejorardlacompetitividadlogis-
ticainternacional, habra aumen-
toenel flujo de mercancias entre
los paises participantes, impulsa-
rd el PIB regional y nacional y se
fortalecerala resiliencia de co-
mercioexterior nacional.

AL NORTE REGIONAL
Mientras se gestaba el Corredor
Biocednico Vial, en 2015, el presi-
dente chino, Xifinping, anuncia-
ba que su pais invertiria
US$250.000 millones en Lati-
noameérica en los siguientes 10
ancs. Chancay, controlado por la
estatal china COSCOShipping, ya
es una realidad, calificada por el
mismo Xi Jinping como un pun-
to estratégico en la Ruta de la Se-
da Maritima. Los esfuerzos por
conectar Asiay América Latina
han fortalecido los lazos comer-
ciales entreambos continentes.
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RUTAS BIOCEANICAS EN SUDAMERICA

® corredor Chancay-Santos

Obra ferroviaria que busca unir los puertos de Chancay. en
Per(, y Santos, en Brasil. Inversion de US$ 3.500 millones.
Extensidn alcanza los 3.755 kildmetros. Reducird hasta en
un 30% los costos logisticas de exportacidn para Brasil,

Bolivia y Peru.

@ corredor Vial Capricornio

Conjunto de proyectos vialesy coordinaciones logisticas pa-
raunir por carretera Chile, Argentina, Paraguay y Brasil,
uniendo puertos como Mejillones, Iquique y Antofagasta
con Campo Grande, en Brasil. Tendra una extensién de mas
de 2.400 kilémetros. Incluye 22 proyectos viales estratégi-
cos. Reduce en hasta 10 dias los tiempos de transporte entre

Brasily Asia-Pacifico

gentina y Chile.

© corredor Bioceanico Cristo Redentor
Conjunto de proyectos sin priorizacion ac-
tual que buscan hacer més eficiente la ruta
comercial entre los puertos de Valparaisoy
San Antonio con Buenos Aires. Requiere
un tunel de 52 kilometras de largo que
atraviesa la Cordillera de Los Andes. Pro-
yecta capacidad para transferir 13 millones
de toneladas anuales, con impacto en dreas
geogréficas que acumulan el 50% del PIB de Ar-

El proximo pasode China es

f unainversionde 3.500 millones

dedélares para construir laruta
férreaque, atravesando zonas
andinas y amazonicas, conecte
el puerto de Chancay con el de
Santos, trazando una via comer-
cial directa entre Shanghai y el
Atlantico. Esta ruta busca reali-
zar exportaciones directas de
cultivos comosoja, aziicar y ma-
iz, desde la zona agricola mas
productiva de Brasil hacia Asia.

¢Como conviviran ambas
rutas? A diferencia del corredor
construido por China, el Bioced-
nico Vial chileno “es mucho
mdas que una infraestructura lo-
gistica; es la concrecion de un
verdadero proyecto de integra-
cion estratégica, de desarrollo
sostenible y de articulacion de
nuestras economias con los Au-
jos globale™, comenta el minis-
tro Munoz.

ZYLAZONA CENTRAL?
Lospuertos del norte del pais se-
ran los mas beneficiados por el
Corredor Bioceanico Vial. éEn
qué modificara este movimien-
to de piezas al funcionamiento
delos principales puertos chile-
nos? Segn el ministro Mufioz,
“no vislumbramos que afecte
mayormente a los puertos de la
Region de Valparaiso, los cuales
tienen cargas de importacion y
deexportacion que son propios
de la zona central del pais. Si
bien hoy los servicios navieros
de mayor calado se concentran
en estos Gltimos puertos, espe-
ramos que los puertos del norte
aumenten suatractivo una vez
implementado elcorredor”,

Las oportunidades para las
industrias del norte de Chile, -
detalla Felipe Caselli- beneficia-
riana la mineria de cobre y litio,
“cuya produccion podria apro-
vechar rutas mas directas hacia

Brasil y Paraguay. También para
lapesca yacuicultura, porejem-
plo, enel casodelquigue quege-
nera una parte importante dela
harina de pescado nacional. Y
parala agroindustria y manufac-
tura ligera, orientadas al proce-
samiento de frutas y vino, entre
Enel caso de Valparaiso, Ca-
selli considera que puede bene-
ficiarse “debido ala proximidad
geografica y las ventajas en cos-
tos y tiempos, que posicionana
Valparaiso como un destino
atractivo paralos ujos de carga
que se incorporen al Corredor
Biocednico Vial. Estoabre opor-
tunidades para diversificar su

cartera de clientes internaciona-
les, aumentar volimenes de car-
gay consolidarse como un nodo
logistico complementario al
Norte Grande, sin requerir gran-
desinversiones adicionales en
nuevas rutas”.

Vallina, por su parte, consi-
dera que “los menos beneficia-
das podrian ser lospuertos dela
zona central”. (0, también, “que
parte del consumo nacional pa-
se de los grandes almacenes y
supermercados a productos im-
portados. Sin embargp, esto 0l-
timo proveeria de mas variedad
y menores precios a los consu-
midores, especialmente los de la
Zona Norte, lo cual es bastante
beneficioso™.

Laduda instalada es qué pa-
sardporlos viejos anhelos deha-
cer mas eficiente el corredor
central con tinel bajo lacordille:
ra y una red de trenes capaz de
conectar Valparaiso y San Anto-
nio con Buenos Aires.

Latradicional ruta por Los
Libertadores demanda desde
hace muchos afios una inver-
5100 que permita reducir tiem-
pas de traslado y minimizar los
cortes por las condiciones del
tiempo.

“Para consolidarsecomo un
corredor biocednico, la mita Val-
paraiso-Buenos Aires requiere
una inversion sustancial enin-
fraestructura ferroviaria y vial,
particularmente en los tramos
cordillerancs. Esimprescindible
reactivar el proyecto del ferroca-
rril rasandino y avanzar hacia
una solucion de cruce perma-
nente que permita un transito
fluido durante todo elafio”, afir-
ma Alvaro Pefia, académico de
Ingenieria de Construccion y
Transportes dela PUCV y conse-

jero del Consejo de Politicas de
Infraestructura{CPI).

Para formalizarse como tal -
agregd Peia-, “se necesitaarmo
nizar los estindares técnicos y
normativos entre ambos paises,
integrando sistemas aduaneros
y de trazabilidad, y establecer
acuerdos bilaterales robustos
convision de largo plazo. El tra-
zado es geogrificamente com-
plejo enlazona cordillerana, el
provectosigue siendo mediana-
mente factible debido a la falta
de impulso politico e inversio-
nes concretas. Sise alinean los
intereses priblicos y privados y
se prioriza en la planificacion na-
cional, podria convertirse en
una alternativa estratégica alta-
meniecompetitiva”

Otro requisito “es avanzar
en la modernizacién de pasos
fronterizos, consistetemastec-
nologicos que reduzcan tiem-
posy costos operativos”. Chile
debe proponerse no solo parti-
cipar en esta red, sino liderar la
articulacion del Pacifico Sur,
concluye Pefia. |

Aplican estricta
fiscalizaciona
camiones en zona
de San Antonio

En el marco del plan “San An-
tonio, Puerto Seguro”, distin-
tas instituciones y autorida-
des locales realizaron unajor-
nada de fiscalizacion a con-
ductores de camiones con el
objetivo de promover un en-
tormo masseguro tantoen el
puerto como enlosaccescsy
areas extraportuarias. Pilar
Larrain, gerente general de
COLSA, destaco que “el plan
tiene como finalidad consta-
tar que los conductores ten-
gan en regla su documenta-
cion y que los camiones
cuentencon los permisos re-
queridos, para poder gene-
Tar un entorno Seguro tanto
en la zona portuaria como
enlos accesos y las dreas ex-
traportuarias”. B

Chilesuscribe
acuerdo para
reducir ruido
submarino

En el marco de las Activida-
des de la Convencion de las
Naciones Unidas por los
Océanos (UNOC3), ladelega-
cion de Chile encabezada
por laministra de Medio Am-
hiente, Maisa Rojas, partici-
poenel lanzamientoy firmé
oficialmente la declaracion
de establecimiento de la ini-
ciativa “Coalicion de Gran
Ambicion por un Océano
Tranquilo”. Esta alianza,
que busca mitigar los im-
pactos negativos del ruido
submarino radiado del
transporte maritimo, fue
suscrita oficialmente tam-
bién por toda la Unién Eu-
ropea (27 estados miem-
bros), Canadi, Costa Rica,
Guatemala y otros paises.
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