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Incendio en barco con autos eléctricos enciende alarmas por peligros de las baterias

Son de litio y trabajan en conjunto con 6xidos de distintos metales:

Incendio en barco con autos eléctricos
enciende alarmas por peligros de las baterfas

06-06-2025
El Mercurio
El Mercurio - Cuerpo A
Noticia general
PO
Golpes, deformaciones,
exposicién al calor o fallas en su
sistema de control pueden
causar fugas térmicas que
provocan ignicién, explican los
expertos.
ALEXIS IBARRA 0.
n incendio fuera de control
obligé a los 22 tripulantes
del barco “Morning Midas”,
que transportaba 3.000 vehiculos
—entre ellos, 800 eléctricos—, a
abandonarlo mientras navegaba en
las islas Aleutianas de Alaska. Nin-
guno resulté herido. “Se observé hu-
mo emanado de una cubierta que
transportaba autos eléctricos”, dijo
un vocero de la compaia.
Este incidente no es inédito. La em-
presa aseguradora Allianz
— == advirti6 el mes pasado so-
i bre los peligros del trans-
COI]SC] 08 porte de vehiculos con ba-
Los especialistas terfa de iones de litio, citan-
dicen que en Chile los do incendios e incidentes
vehiculos eléctricos en el sector de transporte.
no tienen mayores Este verano, ademds,
problemas gracias a dos clubes de golf del sec-
sus certificaciones. tor oriente de Santiago su-
Si los hay en bicicle- frieron incendios que se
tas y scooters, por lo habrfan originado en las
que hay que fijarse bodegas donde se almace-
en que estén certifi- nan elementos con bate-
cados. Otro punto rias de litio. Y, reciente-
esencial es el carga- mente, la Corte Suprema
dor del dispositivo, condend a los arrendata-
ya que si no es el rios de un departamento a
apropiado y de cali- indemnizar al propietario
dad puede sobreca- tras un incendio causado
lentar la bateria. por la sobrecarga de una
Si la bateria emite un baterfa de un scooter eléc-
olor raro, estd infla- trico que dejaron cargando
da, se deformé por sin supervision.
un golpe o se calien- “Las baterfas de litio son
ta mucho, es mejor ampliamente utilizadas en
dejar de usarla, la vida cotidiana: estdn en
dicen. nuestros teléfonos, notebo-
b == oks y vehiculos eléctricos.

Son bastante seguras si se
utilizan correctamente, aunque se de-
be entender que concentran una gran
cantidad de energfa en un espacio re-
ducido y pueden volverse riesgosas si
se fabrican con fallas, se maltratan o se
usan sin la proteccién adecuada”, dice
Marcelo Pérez, académico del Depar-

B -

Las baterias, en los vehiculos eléctri-
cos, cuentan con resguardos especiales
que las protegen en caso de colisiones.

tamento de Electrénica de la U. Técni-
ca Federico Santa Marfa e investiga-
dor del Centro Avanzado de Ingenie-
ria Eléctrica y Electrénica.

“En ambientes controlados, como
un teléfono con su sistema de gestién
térmica, el riesgo es bajo. Pero en en-
tornos mds complejos —como un bu-
que de carga lleno de autos eléctri-
cos— las variables aumentan y los
riesgos también”, dice el especialista.

De ahf que también se pongan res-
tricciones al abordar un vuelo. Desde
la Direccién General de Aerondutica
Civil (DGAC) dicen que hay limita-
ciones al llevar baterias. Se pueden
transportar las baterfas de ion de litio
y de metal de litio, siempre que cum-
plan con ciertas normas segtin sus
capacidades. “Deben estar en buen
estado, queno se encuentren deterio-
radas, ya que aquellas que presentan
dicha condicién se encuentran prohi-
bidas para su transporte”, sefialan.

Para las baterfas de respaldo o bat-
tery pack se requiere que vayan en
compartimentos individuales y pro-
tegiéndolas de cortocircuitos (cu-
briendo con cinta los conectores ex-
puestos). Ademds, deben ir en el equi-
paje de mano. Segtin la DGAC, en

Chile no se han reportado incidentes
debido a baterias en los vuelos.

Distintos tipos

Matias Diaz, director de la carrera
de Ingenierfa EléctricadelaU. de San-
tiago, dice que se habla de baterfas de
litio en general, pero hay que distin-
guir varios tipos. “Usan litio en con-
junto con distintas composiciones de
6xidos metdlicos y, con ello, se logran
distintas propiedades”, aclara.

“Las mds usadas son las de litio-fe-
rrofosfato (LFP); hay otras con litio,
niquel, manganeso y cobalto (NMC),

El barco

“Morning
Midas"” fue

en el mar,
cerca de
Alaska, por un
= incendio enel
sector en que
transportaba
800 autos
eléctricos.

y las de litio, niquel, cobalto y alumi-
nio (NCA). Cada una tiene diferencias
en costos, seguridad, capacidad ener-
gética y prestaciones. Por eso se usan
para distintas cosas”, aclara Diaz.

Tanto para Diaz como para Pérez,
las baterfas LFP son de las mds segu-
ras, ya que son muy estables térmica-
mente y, aunque no ofrecen la misma
autonomfa que otras, son mds difici-
les de incendiar. Ellas se usan amplia-
mente en electromovilidad.

Diaz suma a ese grupo de baterfas
seguras las de 6xido de titanio de litio
(LTO): “Son stiper seguras, perono se
usan tanto, porque no pueden alma-
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cenar mucha energfa por su baja den-
sidad energética”.

“En cambio, las baterfas de éxido
de cobalto, que se usan en muchos
dispositivos electrénicos (como ce-
lulares), pueden ser mds propensas a
fallos térmicos si no se manejan con
cuidado. En el mundo de los autos
eléctricos, también son comunes las
que contienen litio y cobalto (NMC
o NCA), que tienen alta densidad
energética, pero también requieren
sistemas de proteccién muy robus-
tos”, dice Pérez.

Para Diaz, las mds inseguras son las
de polimeros de litio (Li-PO) y las de
litio con 6xido de cobalto (LiCoO2),
“que principalmente se usan en siste-
mas estacionarios, es decir, lugares fi-
jos en que hay que acumular energfa
y no se mueven de ahi”.

Pérez dice que el mayor peligro
que involucra a las baterfas de litio
es la fuga térmica. “Es un fenéme-
no en que la baterfa comienza a ca-
lentarse en forma descontrolada, lo
que puede llevar a un incendio o
una explosién”.

El riesgo de una fuga térmica au-
menta si la baterfa sufre dafio fisico
(algtin golpe o se ha deformado por la
presién). También por una sobrecar-
ga al no contar con un buen cargador
y un sistema que regule la carga.

De ahf que tanto Pérez como Diaz
expliquen que es crucial que el dispo-
sitivo cuente con un BMS (Battery
Management System) que pueda
controlar su temperatura y carga.

Bomberos ya ha recibido forma-
cién para atacar este tipo de incendios
que, por su naturaleza, son dificiles de
extinguir. “Lo mds comtin es en buses
eléctricos del transporte ptiblico que
han sido vandalizados”, dice Juan
Quevedo, comandante del Cuerpo de
Bomberos de Nufioa.

Cuando se combate este tipo de in-
cendios, lo primero es asegurar el
drea, ya que las baterfas tienen alto
voltaje y el voluntario podria sufrir
dafos. “Uno de los mayores proble-
mas es que el banco de energfa (la ba-
terfa) combustiona por mucho tiem-
po, lo que requiere de mucho caudal
de agua y el uso de espuma quimica
para apagarlo. En Europa usan conte-
nedores de agua para sumergir com-
pletamente el vehiculo que es previa-
mente levantado con griias”, cuenta
el comandante Quevedo.
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