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Reportaje

“No es necesario
esperar una red publica
de carga para avanzar
en flotas eléctricas”

ado que ain no dispone-
Dmus en el pais de una red

de carga para camiones pe-
sados o carreteros, ;se debe es-
perar mas demanda, mas masa
critica?

Muestra wision como Grupo
. Kaufmann es que la deman-
eSS, da de camiones eléctricos no
* depende tnicamente de la

infraestructura de carga exis-

tente, sino también de un
ecosistema para su correcta
operacion, ademas de la regulacion,
los incentives, la presion por redudir
emisiones y e TCO (todos los cos-
tos, directos e indirectos). No es ne-
cesario esperar una red publica de
carga para avanzar en la adopcién;
muchas empresas ya Operan con
flotas piloto, cargando en depdsi-
tos privados o cargadores dedica-
dos en centros logisticos, y es viable
desarrollar corredores estratégicos
con carga rapida en puntos clave
de las rutas para multi operadores.

El ecosistemna, como lo vemos en
Kaufmann es entregar a los clientes
soporte integral, asesoria en la defi-
nicion del vehiculo éptimo, infraes-
tructura de carga dimensionada a la
operacion, evaluacion de las rutas a
electrificar, soporte técnico a nivel
nacional y telemetria especifica para
wehiculos eléctricos, lo que asegura
que nuestros clientes hagan la tran-
sician a vehiculos eléctricos sin de-
pender de una red masiva.

Alejandro Ortiz
Saavedra,
Gerente de
Electromovilidad
Grupo Kaufmann

£Qué solucion entrega Kaufmann a
clientes que compran camiones
eléctricos pesados?

Como Grupo Kaufmann, lo princi-
pal es asegurarmos y transmitir al
cliente que el proyecto de electri-
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ficacion de su flota u operacion es
viable. Para quienes inician la transi-
cion a camiones eléctricos pesados,
realizamos una evaluacion integral
basada en el andlisis detallado de la
operacion, incluyendo rutas, perfil
de carga, uso de la flota y reque-
rimientos especificos para disefiar
una infraestructura de carga dptima
y adaptada. Ademas, contamos con
sucursales en todo Chile que ofre-
cen apoyo y asesoria técnica en la
fase inicial del proyecto, incluyendo
soluciones de carga rapida portatil
de hasta 40 kW, lo que fadilita el
arranque de los proyectos antes de
implementar la solucion de carga fi-
nal. Este enfoque garantiza que la
transicion hacia la electromovilidad
se realice de forma fluida y sin con-
tratiempos, induso en ausencia de
una red puiblica de carga.

¢ Es muy diferente en el caso de los
camiones livianos?

Para los camiones livianos la transi-
cién es distinta, ya que operan en
entornos urbanos y se benefician
de sistemas de carga AC mas eco-
namicos. Ademds, la existencia de
infraestructura publica en la cudad
facilita su adopcion, permitiendo
optimizar la carga segin trayectos
cortos y necesidades especificas
del medio urbano. Esto hace que
la implementacion de la electromo-
vilidad para camiones livianos sea
mds agil y rentable, adaptandose de
forma natural a las condiciones de
operacion en ciudad.

iComo se trabaja en el proceso de
adquisicion? ;Hay una guia o proto-
colo de asistencia al flotista?

En el proceso de adquisicion en
Grupo Kaufmann contamos con
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una guia y un protocolo de asistencia disefiados
para los clientes, gue inician con una evaluacién
integral del proyecto. Analizamos detalladamente
la operacién, considerando rutas, perfil de carga,
uso de la flota y requerimientos especificos para
definir la solucion de electromovilidad mas ade-
cuada. Este diagndstico nos permite disefiar una
infraestructura de carga dptima, ya sea de forma
definitiva o con soluciones temporales mientras se
implementa el proyecto. 5i detectamos que la ruta
o el proyecto no es viable o planteamos abierta-
mente al cliente, pues buscamos su éxito y no sim-
plemente vender unidades. Nuestro equipo de ex-
pertos lo acompana en cada etapa, garantizando
una transicion fluida y exitosa hacia la operacion
con camiones eléctricos.

Si un camionerc compra un elécirico, jes muy
costoso incorporar el dispositivo de cargadores?
{Qué medidas de capacidad eléctrica se debe sa-
tisfacer?

Incorporar la solucién de carga no resulta excesi-
vamente costoso, si es bien definida e incluida en
el negocio como una sola inversién, camidn — car-
gador, en el finandamiento, en nuestra experien-
cia es lo optimo. Evaluamos minuciosamente cada
operacion. No es lo mismo una operacion 24/7
gue una que funcone solo durante el dia y pue-
da aprovechar la carga nociurna; factores como el
consumo energético, la frecuencia de carga y el ta-
mario de la bateria determinan la capacidad nece-
saria. Solo para efectos de ejemplo, en un camion
con una bateria de 320 kWh, con un cargador de
160 k\W—como el que tenemos actualmente en
nuestro centro de experiencia de carga en la su-
cursal Las Parcelas—puede recargar la bateria en
aproximadamerte 2 horas hasta el 100%; ese es
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el calculo basico. Ademas, los valores promedio
para cargadores rapidos de alta potencia, entre 60
kW y 120 kW , se sitan entre los USD M$30
y USD M$60 , también hay soluciones de menor
costo, todo dependera de camo se perfile |a estra-
tegia de carga, lo que demuestra gue la inversion,
si se ajusta a |a operacion evita sobre invertir.

Es interesante conocer |la experiencia que esta re-
cogiendo Kaufmann y sus marcas en el tema elec-
tromovilidad asociado a las cargas. ;Qué puade
relatar?

En el Grupo Kaufmann hemaos acurmulado una am-
plia experiencia en electromovilidad, espedalmen-
te en la evaluacion de las operaciones a realizar,
simulacién de operacion/gasto energético, dimen-
sionamiento y acompanamiento en la implemnen-
tacion de soluciones de carga adaptadas a cada
operacion especifica, eso tal vez es lo principal.
Desde 2019, operamos con flotas de transporte
publico dentro del grupo y el primer camién eléc
trica liviano del grupo en Chile fue vendido el 2021
para operar en Punta Arenas. Hoy, apoyamos una
flota de mas de 50 camiones eléctricos pesados
en la Region Metropolitana y tenemos camiones
eléctricos en diversas operaciones a nivel nacional,
todos funcionando con éxito y demostrando que
la electromovilidad es viable. Esto ha sido posible
gracias a nuestro trabajo en la formacion de espe-
cialistas y la preparacion de nuestra red de servi-
cio, dos pilares fundamentales que nos permiten
acompanar con total seguridad a nuestros clientes
en su transicion, asegurando que cada proyecto
sea exitoso. Invitamos a todos quienes quieran dar
el siguiente paso a sumarse a este cambio, gue
ya no es el futuro, sino un presente tangible en el
transporte de Chile.
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