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e Editorial
Haciadondeva la
micro (o el avion)

Sin doble via Caldera-Antofagasta y la
priorizacion de la doble via Freire-Pucon queda
resignarse a recoger las migas de grandes
iniciativas. La ampliacion del aeropuerto no
tiene un sentido totalmente regional.

asuspension del proceso de concesion
de la doble via Caldera-Antofagasta se
transformo en un hecho lamentable y
que corond ainos y décadas de promesas
que noiban a ser cumplidas bajo ningtin
caso.
Las dificultades técnicas para realizar un proceso con
los miles de millones de délares de costos asociados se
han transformado en un “fierro caliente” que ninguna
autoridad ha estado dispuesta a tomar. (Por qué que-
marse con una iniciativa que en la practicano es pre-
ponderante para ciertos sectores mas centralistas?
A pesar de ser un proyecto de interés ptiblico-es decir
del mas alto rango- lo cierto es que nunca logré aunar
criterios técnicos y politicos y quedara archivado en
un escritorio hasta que alguien se le ocurrasacarlo ya
sea por ganas o por “vender humo”.
A pesar que esta suspension se resolvio en febrero,
bueno es volver asacarlo a la palestra dado queen el
sur el futuro ministro de Obras Piblicas Martin Arrau
declaro que la doble via Freire-Pucon serd prioridad,
es decir la de Caldera-Antofagasta va a estar muy lejos
delinterés nacional.
Y es bueno sacarlo nuevamente para recordar la falta
de vision de las autoridades en general. El Ministerio
de Obras Prblicas haimpulsado un proyecto deam-
pliacion del aeropuerto Desierto de Atacama con una
concesion que estd lista y que mejorard el estindar.
Y es positivo que Atacama cuente con desarrollo, pero
<realmente esta iniciativa tiene un sentido total regio-
nal? Cada vez son menos las aerolineas que operan y si
en un momento habian cuatro (Latam, Sky, Jetsmart y
Amaszonas) hoy son dos (Latam y Sky). Incluso Sky so-
lo esta operando principalmente en vuelos de la tarde.
A esto se suma que no hay vuelos directos hacia Anto-
fagasta, La Serena e Iquique, por nombrar algunas co-
munas del norte, es decir la (inica forma de viajar es
via terrestre. ;Son los atacamenos los que se benefi-
cian con los vuelos que hay o las empresas mineras
que pueden trasladar a trabajadores del sur?
Habra que ver “hacia donde vala micro” encuanto a
planes del MOP en la materia, aunque la respuesta ya
es mas menos sabida. Al menos hoy el sur entre Pucon
y Freire es una de las prioridades y no Caldera-Antofa-

gasta.
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