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['INo Definida

Puente Lo Saldes mantiene restriccién de uso a la espera de licitaciéon que busca recuperar las seis pistas

Puente Lo Saldes mantiene
restriccion de uso a la espera de licitacion
que busca recuperar las seis pistas

Luego de presentar graves fallas y la fisura de una viga, la estructura que recorre Vitacura, Las Condes
y Providencia ha sido sometida a importantes reparaciones que hoy la mantienen con dos de sus seis
vias inactivas por el limite de tonelaje simultdneo que puede soportar de forma segura.

Carlos Montes

Aunque no muchas personas lo saben, la
actual Avenida Kennedy originalmente se
llamaba Lo Saldes, debido al nombre del
fundo donde fue construida. El nombre
se modifico a fines de los anos 60, tras la
modernizacion de la mencionada arteria.
Y pese a que la avenida perdié su nombre
original, en 1971 fue puesto en servicio el
puente Lo Saldes, el que en el ultimo tiem-
po ha estado sometido a una serie de arre-
glos.

Esto se ha debido a graves fallas estruc-
turales y una fisura en una viga de acero
detectadas en febrero de 2025. Los traba-
jos, atin en desarrollo, buscan asegurar la
estabilidad de la estructura y recuperar la
seguridad y operatividad, incluyendo el
reemplazo de vigas y reparaciones profun-
das.

Desde el Ministerio de Transportes (MTT)
sefialan que durante 2025 se ejecuto y fi-
nalizo el proyecto de Reparacion Proviso-
ria del puente Lo Saldes, intervenciéon que
contemplo la instalacion de una nueva viga
de acero de tres toneladas y siete metros de
largo.

“Gracias a estas obras, desde agosto de
2025 el puente opera con cuatro de sus seis

pistas habilitadas, con dos pistas por senti-
do, funcionando con normalidad, incluso
en periodos de alto transito”, anaden des-
de el MTT.

Para la habilitacion total estd en carpeta
un proyecto de recambio de la superes-
tructura del puente, proceso de licitacion
que se encuentra actualmente en curso
para contratar a la empresa que ejecutard
las obras, el cual se estima finalizard en
mayo del presente afno, ya bajo la responsa-
bilidad del gobierno de José Antonio Kast
a través del ministro de Obras Publicas,
Martin Arrau.

“La futura superestructura permitird re-
cuperar las seis pistas originales del puente
una vez finalizadas las obras definitivas,
cuya iniciativa considera pasar de cuatro
a ocho vigas, lo que mejorard significa-
tivamente las condiciones estructurales
del viaducto, restableciendo su capacidad
completa de circulacién y asegurando una
vida util adicional de aproximadamente 40
anos”, afirma la autoridad, que también
senala que “una vez adjudicada la obra, la
empresa entregard la calendarizacion con
los plazos de ejecucion™.

José Ignacio Torres, director de la Escue-
la de Construccion de la Universidad de
las Américas, senala que para la capital, el

puente Lo Saldes representa un punto de
inflexion en la movilidad del sector orien-
=

“Su valor reside en conectividad de alta
demanda: es el vinculo vital entre las co-
munas de Vitacura, Las Condes y Provi-
dencia. Conecta flujos provenientes de Av.
Kennedy y Costanera Norte hacia el tinel
San Cristébal y Los Conquistadores”, indi-
ca, sumando a que también es fundamen-
tal en capacidad vial: “Tras el reemplazo de
la antigua rotonda Pérez Zujovic, esta es-
tructura pasoé a formar parte de un sistema
que busca segregar flujos expresos de los
locales para reducir la congestion en una
de las zonas con mayor parque automotriz
de Chile”.

Ademds, destaca que es un aporte en ma-
teria de resiliencia urbana, “ya que al ser
una obra de 1971, su mantenimiento y re-
paracién son criticos para evitar el colap-
so logistico del sector oriente. Su salida de
servicio, aunque sea temporal, genera un
impacto inmediato en los tiempos de viaje
de miles de usuarios”.

Un peso maximo

El inicio del proceso definitivo de repa-
racion fue posible tras la aprobacion del
Plan de Manejo de Cauce por parte de la

Direccion de Obras Hidrdulicas (DOH),
autorizacion otorgada durante febrero y
que constituye un requisito indispensable
para dar inicio a la ejecucion del proyecto
definitivo.

“El puente Lo Saldes fue reparado duran-
te el mes de agosto pasado luego de haber
sufrido una fractura en una de sus vigas (ya
se habia producida otra en 2018)", indican
desde el MTT, donde afaden que “desde
esa fecha, la estructura estd operando con
cuatro de sus seis pistas, dos por sentido,
ya que luego de una evaluacién del depar-
tamento de puentes del MOP se determind
la limitacién de un peso maximo de 25 to-
neladas para transitar por el viaducto y el
uso de solo cuatro pistas™.

Considerando el historial del puente,
Torres explica que estructuralmente “una
falla no siempre significa un derrumbe ca-
tastrofico; puede ser una falla de servicio
(cuando ya no puede operar con seguri-
dad)”.

“Las razones técnicas incluyen fatiga de
materiales y obsolescencia, impactos ex-
ternos (danos por impactos de camiones
con exceso de altura que golpean las vigas
inferiores), corrosion y mantenimiento, y
eventos extremos como terremotos”, cierra
Torres. @
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