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Noticia general

Camiones con tecnologias limpias lentamente comienzan a ser una realidad en Chile

230.000

camiones aproximadamente circulan

en Chile, dando empleo a mas de 250 mil
personas que movilizan maquinas
pertenecientes a mas de 40 mil empresas

del rubro. (Fuente: CNDC)
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totalizd en junio el incremento
-respecto del afio pasado- en laventa
de camiones cero o de bajas
emisiones. (Fuente: ANAC)

Dia del Camionero

Camiones con tecnologias limpias

lentamente comienzan a ser una realidad en Chile

adopcion masiva de
camiones eléctricos
ode hidrégeno para
rutas largas en Chile
seenfrentaa
desafios

Pero con el tiempo,
daramente ayudara
alasostenibilidad de
este sector del
transporte.

extensas rutas, presenta desa-

fios (inicos para el transporte
de carga. En este contexto, la elec-
trificacién del sector y la adopcién
de tecnologias basadas en hidroge-
noemergen como alternativas pro-
metedoras para alcanzar la soste-
nibilidad y modernizar el transpor-
te de carga enlargos recorridos.
De acuerdo al “Informe de ventas
de vehiculos ceroy bajas emisio-
nes de junio 2025" de la Asocia-
cion Nacional Automotriz de Chile
(ANAQ), “el sector de camiones su-
ma 11 nuevas incorporaciones en
junio y 48 unidades registradas en
elaio, lo que representa un incre-
mento de 9,1%. De este total, 22
camienes eléctricos corresponden
a la categoria “pesados”, es decir,
Clase 8; mientras que 23 son ca-
miones ‘medianos’, utilizadosen
distintas faenas productivas o de
lacadena logistica nacional”.
Sinembargo, la adopcion masiva
de camiones eléctricos o de hi-
drdgeno para rutas largas en Chi-
le se enfrenta a desafios significa-
tivos. Luis Gutiérrez, académico e
investigador del Centro de Tran-
sicion Energética (CENTRA), de la
Facultad de Ingenieria y Ciencias
de la Universidad Adolfo Ibdfiez
(UAI), plantea que “el mayor de-

Chile, consuvasta geografiay

safio para la adopcion masiva de
camiones eléctricos essin dudala
escasez de infraestructura de
carga adecuada. Esto significa,
estaciones de alta potencia, de
unos 200 kW, considerando que
los camiones tienen baterias de
unos 300 kWh o mds, y con varios
puntos de carga para admitir va-
rios camiones en simultaneo. Es-
te requerimiento representa
también una gran demandaa la
red de distribucion eléctrica, la
que no esta dimensionada para
recibir estos grandes clientes, por

lo que deben ser adaptadas, in-
crementando notoriamente la in-
version de privados en los puntos
de carga y los tiempos de imple-
mentacion. Algo similar sucede
en faenas mineras, donde la red
eléctrica estd dimensionada para
las necesidades actuales sin con-
siderar la electrificacion de ma-
quinaria pesada”.

Altainversion

Por su parte, el docente de la Es-
cuela de Ingenieria, Energia y Tec-
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nologia de AIEP, Ricardo Burdiles,
enumera los principales proble-
mas para masificar camiones eléc-
tricos y de hidrogeno en el pais:

- Produccion de hidrégeno verde
alnincipiente: en la actualidad no
hay atin una red madura de pro-
ducciony distribucién sustentable.
- Se necesita una alta inversion
inicial: en estos momentos el cos-
to de adquisicion de vehiculos y
tecnologias asociadas es elevado.
- Falta de infraestructura: actual-
mente tenemos una escasa red
de electrolineras de alta potencia

e hidrogeneras para camiones.
-Laautonomiaes limitada: espe-
cialmente en camiones eléctri-
cos, loque limita rutas largas sin
recarga.

-Capacitacidn insuficiente: adn te-
nemos poca formacion técnicaen
mecanicosy choferes para operar
y mantener esta tecnologia.

Por tanto, los camiones eléctricos
ede hidrogeno son, sin duda, una
solucidn real y necesaria para
Chile en materia de sostenibili-
dad y transporte de carga en lar-

gos recorridos. Si bien el corto
plazo presenta desafios significa-
tivos, el mediano y largo plazo
nos muestran un panorama don-
de la madurez tecnologica, el de-
sarrollo de infraestructura y un
marcoregulatorio e incentivador
adecuado posicionardn a estas
tecnologias como el futuro del
transporte pesado en nuestro pa-
is. Latransicion no sera instantd-
nea, pero la direccion es claray
los beneficios ambientales y eco-
nomicos son demasiado impor-
tantes para ignorarlos.
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