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El corredor ylos riesgos delictivos

cedanico Vial (CBV) por el posible ingreso de bandasdel cri-
en organizado y otros males en distintos delitos, como
el contrabando de armas y cigarrillos, trata de personas y trifi-
co de drogas, han sido advertidos por el Fiscal Regional de An-
tofagasta. Lo hizo primero en un Conversatorio organizado por
“El Mercurio de Antofagasta”™ y luego en una entrevistaen “La
Tercera”, reproducida por un medio on line regional. Valoran-
do la importancia para el desarrollo econémico, turistico y lain-
tegracion que tendrd este Corredor Vial para el centro-oeste sud-
americano por su conexion con los mercados del Pacifico, el Fis-
cal Regional ha aportado una oportuna voz de prevenciony de
llamado a laaccidn, para evitar esos efectos cuando empiece a
funcionar este Corredor Bioceanico, el ang 2027,

Enrealidad este factor -crear barreras parala accion delic-
tivo- ha sido considerado o abordado en los intentos realizados
hasta el momento para definir la gobernanza para el funciona-
miento del CBV, no tanto por el Grupo de Trabajo de Represen-
tantes de los Gobiernos Nacionales de Brasil, Paraguay, Argen-
tina y Chile, sino mas bien por el Foro de Territorios Subnacio-
nales del Corredor, en el que participan los Gobiernos Regia-
nales, Municipios, Universidades, organizaciones sociales y el
empresariado de las zonas por donde pasa este Corredor Vial
en esos paises. Como ese proceso estd en pleno desarrollo, en
ambasinstancias es posible institucionalizar en estos esfuerzos
organizativos del Corredor una Mesa de Trabajo con la partici-
pacion del Ministerio Puiblico de Chile y de su equivalente de
los otros tres paises, como organosespecializados para propo-
ner las medidas necesarias para prevenir y acciones concretas
para evitar que se materialicen las posibles consecuencias ne-

I oseventuales riesgos que pudiera generar el Corredor Bio-

gativas en el Ambito delictivo.

Este procesoes necesario ya que estos acuerdos no pueden
ser aplicables solo en Chile, sino en forma conjunta y coordi-
nada entre los cuatro paises del Corredor, tanto en las labores
preventivas y de inteligencia como en las medidas concretas a
adoptar en los pasos fronterizos, en los puertos y otros desti-
nos de las cargas que lleguen, sean deimportacion directa oen
trdnsito a terceros mercados. Por eso, siendo destacable que
en Chile se haya dedicado todo un capituloa la “Seguridad Na-
cional” en el Plan de Accion de la Comision de Alto Nivel del
Gobierno, eso no bastaria, porgue se requiere coordinacion v
algunas labores conjuntas con los otres 3 Gobiernos.

También es conveniente precisar que de “bioceinico” este
Corredor es mas nominal que real o efectivo, va que desde su
creacian (Declaracion de Asuncion, 21 de diciembre de 2015)
se ha senalado que basicamente es para zonas mediterraneas
del centro veste de Sudameérica. O sea, desde el Estado Mata
Grosso do Sulal oeste.

La posterior mencion de Sao Paulo es mas para justificar lo
de “biocednico”, pero es dificil imaginar gue vengan cargas -y
eventuales riesgos delictivos- desde ese puerto en el Atlintico
a nuestros puertos en ¢l Pacifico o viciversa. Por ofra parte, el
potencial riesgo de la antiguamente llamada “triple frontera”
(hoy Triple Region, con aspiraciones de ser una Region Trina-
cional, sin el lastre delictivo gue llego a tener) tampoco es in-
minente, porque -por su ubicacion geografica- dificilmente
desde alli se utilice este Corredor Vial, cuyo trazado estda més
de 1.000 ks, hacia el norte, entre Puerto Mourtinho (Brasil)
y Carmelo Peralta (Paraguay), desde el puente en construccion
sobre el ric Paraguay.
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