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['INo Definida

Latam Airlines vy Jetsmart protagonizan
duro intercambio en audiencia por
frecuencias aéreas

Ambas aerolineas se¢
enfrentaron en el
Tribunal de Defensa de
la Libre Competencia en
su disputa por las
frecuencias entre
Santiago y Lima. El
abogado de Jetsmart
cuestiono el actual
sistema de asignacion:
“Permite comprar un
monopolio”, acuso.
“Jetsmart no vuela mds
porque no quiere”,
respondio el
representante de Latam.

PAULINA ORTEGA

—Este miércoles se llevé a cabo laaudiencia
ante el Tribunal de Defensa de la Libre Com-
petencia (TDLC) por la consulta realizada
porJetsmart en torno al mecanismo de asig-
naciénde frecuencias aéreas en la ruta San-
tiago-Lima.

El procedimiento de libre competencia
fue iniciado por Jetsmart en octubre de
2023, tras perder 9 de las 14 frecuencias aé-
reas que operaba en la ruta Santiago-Lima,
una de las mas importantes para Chile. Es-
tas fueron adjudicadas a Latam y Sky Air-
lines, al poner sobre la mesa mejores ofer-
tas economicas, tal como lo establece la
normativa. Ahora la compafifa opera sélo
tres de las 84 frecuencias que tiene Chile.

Elabogado de Jetsmart, Felipe Cousino, del
estudio Alessandri, expuso ante el tribunal
los problemas que identifico la aerolinea,
partiendo por las frecuencias asignadas por
mecanismo directo, sin costoe indefinida-
mente, lo cual estd permitido en el regla-
mento cuando el interés por estas es solo de
parte de un oferente.

Segun la aerolinea, un 72% de las 84 fre-
cuencias fueron asignadas de esta forma.
Ninguna de estas se encuentra en manos de
Jetsmart, sino que se reparten entre Sky
Airlines y Latam, puesto que su ingreso al
mercado ocurrié en 2017 y la dltima asig-
nacion se produjo en 2014. Esto, acusa, pon-
dria a estas ultimas en una mejor posicion

econdmicaen los procesosde subasta, alno
tener que pagar por las otras frecuencias.
Sumado a esto, el abogado de Jetsmart ar-
gumento que el proceso de adjudicacion
“esdébil, porque favorece a las empresas do-
minantes, y genera el riesgo de acaparar
frecuencias paradificultar el desempeno de
otros competidores. No estamos diciendo
que lo quieran hacer, pero se genera ese
riesgo porque el unico criterio es el econo-
mico. Permite comprar un monopolio”.
Anteesto, hizo una serie derecomendacio-
nes para modificar los reglamentos. La pri-
mera apunta a establecer una tenencia ma-
xima de 40% en frecuencias entre Santiago-
Lima, para posibilitar al menos tres
operadores. En segundo lugar, un mecanis-
mo de asignacion hibrido que pondere tan-
to la oferta economica como elusode las fre-

cuencias, porejemplo,enunarelacion7a3.
También propuso que la JAC exija un uso
promedio minimo, en un mecanismo simi-
lar al de otros paises como Brasil, que eva-
lia las concesiones con un uso inferior del
50%. Respecto a las frecuencias asignadas
indefinidamente, Jetsmart propuso una re-
forma que declare vigencia quinquenal.

LA DURA RESPUESTA DE LATAM
Elabogado de Latam, Santiago Bravo, de Cla-
ro & Cia., respondi6 duramente a la aeroli-
nea, pidiendo que se rechacen las cuatro so-
licitudes. “Estamos aqui porque Jetsmart
quiere aumentar sus chances de éxito en los
concursos”.

Bravodijo que tras la licitacion de octubre
Jetsmart, pese a que redujo significativa-
mente sus frecuencias, siguié operando la

misma oferta de vuelos. De hecho, Bravo re-
cordé que el gerente general, Eduardo Or-
tiz afirmo en una entrevista con El Mercu-
rio que no afectaria su participacion. ;Por
qué? debido a que Pert también tiene dis-
ponible otras 84 frecuencias, de las cuales
Jetsmart tiene 16, equivalentes al 21%, segun
el representante de Latam.

Enese sentido, Bravo dijo que las frecuen-
cias aéreas no son escasas, sino que abun-
dantes y subutilizadas. Jetsmart “tiene mds
frecuencias de las dice que tener y de las que
necesita. Tiene 19 frecuencia y eso le basta
v le sobra. No vuela mds no porque no pue-
da, sino porque no quiere (...) Si Jetsmart uti-
lizara el 90% de sus frecuencias mantenien-
doel tamano de sus aviones estables podria
incluso duplicar su oferta anual”, dijo.

De hecho, aseguré que Jetsmart es la que
menos utiliza sus frecuencias, con un 49%
hasta septiembre del 2023, y 57% al cierre del
ano. Y en las frecuencias peruanas, en tan-
to, utiliza el 24%. Las cifras de Jetsmart son
distintas, sefalando que en Chile alcanza un
63,9%, inferior a Sky, pero superiora Latam,
que operaria un 39,2%.

Respecto al proceso de licitacion, Bravo
aseguro que se realizo conforme a lanorma-
tiva y que “Jetsmart no resulto adjudicada
porque no hizo ninguna oferta seria”. Enese
sentido, sostuvo que las ofertas en las subas-
tas de Latam y Sky han ido aumentando en
el tiempo, no asi las de Jetsmart. “Esto de-
muestra que los procesos de licitacion son
competitivos, al menos entre los que quie-
ren competir y no ganar las cosas por secre-
taria”, anadio.

Finalmente, se mostro en contra del limi-
te de tenencia de frecuencias. “No hay aca-
paramiento posible porque no hay escasez
de frecuencias, hay abundancia. No hay
asimetria de costos imposible que no hay ex-
plotacion al limite, hay holgura”, justificd.

“Los datos y laley demuestran que lo uni-
coque quiereel gigante Jetsmart en este pro-
cedimiento es un infundado e improceden-
te trato preferente”, concluyo Bravo.

Sky entregd sus descargos por escrito, ase-
gurando quelas bases de la licitacion y el pro-
ceso no tienen elementos anticompetitivos.
El foco deberia estar, segtin Sky, en “promo-
ver una politica de cielos abiertos con Peru,
eliminando la regulacion actual de cielos
restringidosy estableciendo una libertad ab-
soluta de tréfico aéreo entre ambos paises con
una unica politica publica que asegure mer-
cados flexibles, abiertos e intensamente com-
petitivos”, manifesto la aerolinea.@
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