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Estrategia para el desarrollo
portuario en la Region de
Magallanes y la Antartica Chilena

GABRIEL ALDONEY VARGAS
PRESIDENTE DIRECTORIO EMPRESA PORTUARIA AUSTRAL
REGION DE MAGALLANES

de los 90, buscaba responder a las demandas del comercio

exteriory de la carga contenerizada, sin que se haya consi-
derado la existencia de una realidad muy distinta en la zona sur
austral, caracterizada por el cabotaje inter e intrarregional de car-
gay pasajeros, por la oferta de cruceros y de servicios hacia la An-
tartica. Esto ha traido como consecuencia, segtin lo ha sefialado
la Asociacién de Puertosde laZona Sur Austral, que la infraestruc-
tura y los estandares de servicios disten mucho respecto a los ha-
bituales en la industria maritimo-portuaria.

Enelcasodela Empresa Portuaria Austral dela Region de Ma-
gallanes, se ha traducido en limitaciones para facilitar la proyec-
cion del paiscomo referente en lainvestigacion y conectividad an-
tartica, para incentivar ala industria de cruceros cumpliendo con
requerimientos para permitir que sus pasajerosno deban utilizar
tender para bajar a tierra; para ofrecer mejores niveles de servi-
cios en laconectividad inter e intrarregional y paraser facilitado-
res de la actividad industrial, como podria ser el caso de los pro-
yectos de hidrégeno verde.

Para enfrentar estarealidad se readecud el Plan Estratégico in-
cluyendo nuevos proyectos en infraestructura, estudios para
afrontar requerimientos ambientales en el ambito maritimo y la
implementacion de mejoras organizacionales.

En el Terminal Arturo Prat de Punta Arenas, se esta conclu-

L a ley que moderniz6 al sistema portuario estatal, a finales

yendo lasegunda etapa de extension del muelle, para permitir el
atraque de navesde hasta 290 metros, lo quereducirala cantidad
de cruceros que deben permanecer a la gira. La ingenieria de de-
talle de la tercera etapa se encuentra en fase de aprobacion por
partede la Direccion de Obras Portuarias. En ellase contempla la
atencion en muelle de dos naves de crucero de hasta317my con-
tar con mayor espacio para la atencién de naves que prestan ser-
vicios hacia la Antdrtica. Ademds, este afio se

licitara la construccion del Terminal de Pa- %
sajeros. i

Enel Terminal José Santos Mardones
se lleva a cabo el reforzamiento de su lo-
sa para permitir la operacion de grias ¢ °
méviles y se encuentra en desarrollo un k&
proyecto para extender su capacidad. Se es-
pera mejorar los niveles de transferencia
y ofrecer una alternativa viable ala
carga de proyectos que proven-
dradel desarrollo del hidroge-
no verde. Esta mejora, cuyo
llamado a licitacién se reali-
zard este ano, es la tnica al-
ternativa viable para el ini-
cio de los desarrollos pro-
yectados para 2027.

Enel caso del Terminal
Puerto Natales, se encuen-
tra en andlisis la creacion  §
deunaZona de Actividades
Logisticas, destinada a po-

tenciar el cabotaje interregional y a resolver las externalidades
que generan las operaciones portuarias en una zona de evidente
interés turistico.

En Puerto Williams, continuaremos con laadministracion del
Muelle Guardian Brito y apoyando a la Direccion de Obras Portua-
rias en el desarrollo de un Muelle Multipropositodestinado a ofre-
cer nuevas alternativas para la conectividad hacia la Antartica.

Enelambito de la sostenibilidad, estamos analizando proyec-
tos para proveer e-combustibles para las naves antarticas y de
energia eléctrica a los barcos mientras permanecenatracados, pa-
ra dar cuenta de los nuevos requerimientos ambientales en el
transporte maritimo.

Esta estrategia de desarrollo ha contado con el apoyo del Go-
bierno Regional, con la aprobacitén unanime de su Consejo Regio-
nal deun Convenio de Programacion, y del Gobierno Central, con
las autorizaciones correspondientes.

Nuestro principal rol consiste en aumentar la competitividad
del sistema portuario de la Region de Magallanes, para ser facili-
tador de su desarrollo. De alli que se haya asumido la obligacién
de garantizar la disponibilidad oportuna paralos proyectos de hi-
drogeno verde; de comprometerse para aumentar la competitivi-
dad regional dentro de la industria de cruceros; y de ofrecer me-
jores condiciones para el cabotaje y la proyeccion del pais hacia
el territorio antartico. M
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