g

Fecha: 03-06-2025
Medio: La Tercera
Supl. : La Tercera
Tipo: Noticia general
Titulo:

e

440 METRO

DE SANTIAGO

W L ITORALPRESS

Pag.: 15
Cm2: 660,3
VPE: $6.569.728

3 - A
‘lu. s Wi e - i

Tiraje:
Lectoria:

P La linea, de 6,5 kilometros de extension y dos estaciones, contempla una inversion de US$ 365 millones.

Nueva Linea A al aeropuerto:
expertos ven factible la idea

y advierten sobre complejidad
de cumplir plazos

Distintas voces ligadas
al transporte publico
ponen sobre la mesa

que las condiciones del
trazado y temas de indole
administrativa podrian
hacer mds lenta la
ejecucion de un proyecto

comprometido para 2032.

Gabriela Mondaca

El Presidente Gabriel Boric, acompanado
por ministros, autoridades locales y re-
presentantes del sector de transporte, pre-
sento este lunes los detalles del proyecto
de la futura Linea A del Metro de Santiago
que habfa anunciado el dfa anterior en su
cuenta publica. La nueva conexion subte-
rrdnea unird el Aeropuerto Arturo Merino
Benitez con la estacion Huelén de la futu-
ra Linea 7 en Cerro Navia, reduciendo de
forma importante los tiempos de traslado
desde el centro de la ciudad: de los actuales
84 minutos a solo 30, segun se detalld.

La linea, de 6,5 kilometros de extension y
dos estaciones (una en Pudahuel y otra en Ce-
ro Navia), contempla una inversion de US$
365 millones (ver nota en Pulso) y utilizard
trenes automatizados con estindar similar al
de las lineas 3 y 6. Por lo mismo, el gobierno
estima que beneficiard a unos 9,5 millones
de pasajeros anuales y proyecta su puesta en
marcha para el afo 2032.

“Esta obra nos posiciona al nivel de ciuda-
des como Londres, Nueva York o Estocolmo
en cuanto a transporte desde y hacia el aero-
puerto”, senald el Presidente.

La meta de tener esta alternativa de trans-
porte hasta Arturo Merino Benitez ha sido
bien recibida por especialistas, aunque con
advertencias sobre tener el trazado operativo
en 2032, con la idea de que se necesitard el
compromiso de todo el aparato estatal.

La académica de la facultad de Ingenieria
UC, Patricia Galilea, sefala que como en ge-
neral ocurre en las construccion subterrineas
del pais, los principales riesgos de atraso se
apartan de lo administrativo y no son geo-
técnicos, sino arqueoldgicos. “En los ultimos
anos, ese tipo de hallazgos ha sido la causa
mas comun de demoras. Pero al ser una li-
nea menos profunda y con solo una conexion
a otra linea, podria avanzar mas rdpido si se
prioriza”, explica.

Desde una perspectiva institucional, el de-
cano de Ingenierfa de la UCentral, Uwe Ro-
hwedder, cree que “Metro ha demostrado
ser una politica de Estado solida” y que “con
decision técnica y politica, los plazos son exi-
gentes, pero factibles”.

Para Carlos Cruz, presidente del Consejo de
Politicas de Infraestructura (CPI) y exministro
de Transportes, se trata de un objetivo plena-
mente alcanzable.

“Absolutamente. Si hay voluntad de sacar
el proyecto adelante, se puede. Este es un
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proyecto del Estado, y no tiene por qué en-
torpecerse por controles del mismo Estado”,
afirma.

Cruz subraya que el pafs ya ha ejecutado
obras en zonas de alta complejidad técnica
-como AVO 2 o el tramo del Metro en Ken-
nedy-, porlo que los desafios asociados al tra-
zado cercano al rio Mapocho o a autopistas no
debieran ser un impedimento mayor.

La conexién con Linea 7

Uno de los debates técnicos ha sido si no
habria sido mejor una extension de la Li-
nea 1 hasta el aeropuerto, una idea que
estuvo sobre la mesa en el pasado. Mien-
tras Galilea defiende la eleccion actual por
la cobertura mas moderna y amplia de la
Linea 7, Rohwedder ve ventajas en una co-
nexion directa con la Linea 1, por evitar
transbordos.

Cruz, por su parte, entrega un respaldo total
a la decision técnica de Metro. “Me imagino
que si han optado por ese trazado es porque
hicieron las evaluaciones correspondientes.
Metro es una empresa seria y no se va a jugar
por un proyecto de esta envergadura sin tener
certeza de que es lamejor opcion”, sefala.

Cerro Navia y Pudahuel serdn los beneficia-
rios del nuevo eje de conectividad, y los ex-
pertos coinciden en que eso puede tener un
efecto estructural. Para Galilea, se trata de zo-
nas que no solo se acercan a toda la red capi-
talina, sino que también ganan acceso laboral
directo al aeropuerto y sus empresas asocia-
das. “Esto podria incluso generar un alza en
el valor del suelo por la mejora en la accesibi-
lidad”, indica.

Rohwedder habla de “proximidad y calidad
de vida”, aludiendo al impacto que suele te-
ner el acceso al Metro en comunas tradicio-
nalmente periféricas.

Cruz concuerda: “Este proyecto puede ser
un paso mas en la integracion de estas comu-
nas al funcionamiento de la ciudad. Creo que
son los principales ganadores”™.

(Metro o buses?

Hoy existen alternativas de buses al aero-
puerto, como los recorridos 555 y 444, y
buses privados que operan desde la esta

cion Los Héroes. Pero estos no ingresan al
terminal aéreo, sino que conectan con es-
taciones intermodales.

Para Galilea, la nueva linea podria ser mds
atractiva, especialmente para quienes via-
jan con tiempo limitado o trabajan en el ae-
ropuerto. “Si la estacion logra llegar hasta el
terminal, se vuelve muy competitiva, siempre
que el numero de transbordos no sea excesi-
vo”, advierte.

Cruz, en tanto, matiza: “Habrd que ver. Las
preferencias de los usuarios suelen ser en fa-
vor del Metro, pero dependerd de variables
como infraestructura complementaria, tiem-
pos de viaje y comodidad”.

Rohwedder agrega que, mds que competir
con buses, la nueva linea debe verse como
parte de un ecosistema de transporte en ex-
pansion, especialmente considerando que el
aeropuerto planea duplicar su capacidad en
los proximos diez anos. @
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