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Opinion

De acuerdo a un estudio desarrollado
por el equipo del Observatorio Laboral de
la Region Metropoalitana (RM), en
conjunto con el Centro de Politicas
Publicas UC, OTIC Sofofa v el Ministerio
de Energfa, “la electromovilidad se
refiere a todo vehiculo que hace uso de
combustible yfo energia impulsada par
uno o més motores eléctricos (Garcia,
2019)". Pero, jpor qué esto es relevante?

En tiempos en los que debemos
reducir nuestras emisiones de Gases de
Efecto Invernadera (GEI) v reconsiderar
nuestros hébitos de consumo,
incorporar una matriz de energia limpia a
nuestro estilo de vida es la Unica opcion
responsable si queremos dejar un
planeta habitable a las préximas
generaciones.

Segun el Banco Mundial, el sector
transporte es el responsable de
alrededor del 25% de las emisionis de
GEl del planeta.

En el caso de Chile, mas de un tercio
de la energia producida a nivel pais se
dastina al sector transporte, y segun la
Comision Nacional de Energia (CNE),
alrededor del 99% de esta energla
corresponde a fuentes fosiles
contaminantes

Afortunadamente, este escenaric ha
ido cambiando debido a algunos
esfuerzos importantes de varios actores
en diferentes campos.

LOS AVANCES

En el ambito piblico, Chile ha logrado
posicionarse comeo un referente mundial
en la adopcion de buses eléctricos en su
flota de transporte publice. Por ejemplo,
en febrero de este afo la flota de
transporte publico contaba con 799
autobuses eléctricos metropolitanos y
18 interurbanos.

Los ministerios de Energia, de
Transporte y Telecomunicaciones, y de
Medic Ambiente desarrcliaron la
Estrategia Nacional de Electromovilidad
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POR ELANNE ALMEIDA,
socia Gobierno Corporativo
v Sustentabilidad de EY.

“Incorporar una matriz de energia limpia a nuestro
estilo de vida es la Unica opcién responsable si
queremos dejar un planeta habitable a las proximas
generaciones”.

que, combinada con otras iniciativas
como la Politica Nacional de Energia,
funciona comno hoja de ruta para orientar
los esfuerzos pais para cambiar nuestros
patrones de consumo de energiay
reducir las emisiones de GEI.

Este afio, la cuarta edicién del
Acuerdo Piblico Privado por la
Electromovilidad del Ministerio de
Energia logrd reunir a 68 entidades que
se comprometen a declarar sus acciones
en pro de la electromovilidad. Sus

COMPromisos giran en torno a seis
categorias: aumentar la oferta de
vehiculos eléctncos, incorporar esta
tecnologfa en flotas vehiculares propias
o subcontratadas, aumentar la
disponibilidad de estacionss dé carga,
desarrollar alternativas de financiamiento
v Servicios para la slectromovilidad,
aportar informacidn para el desarrollo de
politicas pablicas y privadas, y hacer
difusion en torno a la electromovilidad.
En Chile se observa que las industrias

de mineria y refail ya incorporan la
electromovilidad en su cadena de
suministro, y la tendencia es que
requisitos come la adopcion de
vehiculos eléctricos estén cada vez mas
incarporados a los procesos de licitacion,
sea como criterio de corte o de puntaje.

En lo gue respecta a la inversionen | +
D, las iniciativas son prometedoras. Por
ejemplo, Corfo ha adjudicado en 2020 la
implementacion de un Centro de
Elactromovilidad (del que EY forma parte
junto coh otras instituciones
encabezadas por la Universidad de
Chile), con el objetivo de “contribuir en
la aceleracion de los procesos de
adopcién de electromovilidad en el pais,
medliante un enfoque en los problemas,
reguerimientos y soluciones particulares
para su desarrollo e implementacion”. A
su vez, la Agencia de Sostenibilidad
Energética se compromete “a impulsar
la electrificacion de flotas del transporte
publico menor potenciando que la
experiencia que hoy lideramos en la
Region Metropolitana se exporte al resto
de las regiones (Plataforma de
Electromovilidad)”

En relacion con la legislacion, los
vehiculos eléctricos estan exentos del
pago de impuesto verde. Ademds, la Ley
de Eficiencia Energética debe generar
incentivos para fomentar una mayor
oferta de automoviles eléctricos e
hibridos.

Ala luz de estos ejemplas y muchos
mas, la Estrategia Nacional de
Electromovilidad apunta a tener el 100%
de la flota de transporte publico eléctrico
en 2030, y el 40% de la flota privada en
2080.

RETOS DEL SECTOR

Pero no seamos ingenuos. Sabsmos
que también tenemos desafos.
Sabemos, por ejemplo, que la principal
razan del acotade avance de [as ventas
de vehiculos particulares eléctricos es su

valor en comparacion con modelos
similares a combustible

En términos de infraestructura de
carga, la mitad de los cargadores
plblicos existentes en la actualidad se
encuentran en Santiago, lo cual incide
directamente en la posibilidad de
masificacion de |a electromovilidad en
regiones, asi como en la factibllidad de
realizar viajes superiores a 200
kilometros (la autonomia promedio de un
vehiculo eléctrico)

Asl gue Chile tiene el desafio de
implementar un sistema nuevo dentro
de poco tiempo, integrando nueves
componentes de infragstructura como la
conexion a la red y los equipos
necesarios para la carga a lo largo de sus
rutas interurbanas, y dentro de un marco
normative que fornente la adopcion de
los vehiculos eléctricos a nivel comercial
y privado.

Finalmente, sera fundamental la
identificacion de las distintas actividades
v perfiles ocupacionales asociados en fa
cadena de valor del transporte eléctrico,
e implementar cambios curriculares para
la formacion de capital humano con los
requisitos téenicos necesarios a la
transician

En tanto, las estrategias publicas que
fornentan la urbanizacion, el transporte
publico, la adopcidn de una matriz de
energia limpia, deben considerar como
todo esto se unird para construir
ciudades e instalaciones que sean, en
efecto, inteligentes: que requieran de
pocos y cortos traslados para tener
acceso a insumos basicos, que ofrezcan
un sistema interconectado y, por
supuesto eléctrico, de transporte
plblico, que funcione en sincronia, gue
utilicen energia limpia para lluminar las
carreteras, y gue pongan a disposicidn la
infraestructura necesaria para convertir
la efectromovilidad privada en una opcién
mucho mas atractiva, tanto como
respuesta al cambio climatico, como
también econdmicamente
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