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Mecénica aerondutica tiene 45 minutos para inspeccionar cada avion

Tiraje: 91.144
Cm2: 743,0 Lectoria: 224.906
VPE: $4.086.015 Favorabilidad:  [[INo Definida

“Cuando pasan mucho tiempo en tierra es un regalo y se le saca el jugo”, cuenta Loreto Casanova

Mecanica aeronautica tiene
para inspeccionar cada avion

“Eres responsable de mas de 200 pasajeros’,
dice la unica mujer de su solicitada
especialidad en American Airlines Chile.

FRANCISCA ORELLANA

que de nifa le gustaba meter ma-

no en las conexiones eléctricas o
el motor de los autos; mas grande, le
llamaron la atencion los aviones. Tan-
to le gustaban que cuando los tutores
del internado donde vivia le dijeron en
1° medio que estudiara secretariado
“para asegurar su futuro” se tir6 lite-
ralmente a huelga. Como tenia buenas
notasy beca, se sintié con el derecho a
no estudiar mas hasta lograr su suefio.

“Avisé que iba a hacer la cimarra
hasta que me dieran chance de estu-
diar lo que yo queria: estudiar en el
Complejo Educacional La Reina, que
tenia la especialidad de Mantenimien-
to de Aeronaves. Mis notas bajaron
hasta que me dijeron que si lograba
pasar de curso me cambiaban de cole-
gio. Perdi la beca presidencial que te-
nia -porque bajé mucho mi promedio-
pero alin asi obtuve lo que queria, la
carrera que me iba a llevar a la aero-
nautica”, recuerda.

Con mas de 20 anos de experiencia,
hoy es la Gnica mujer mecdnica en
American Airlines Chile y la primera
en obtener la licencia de la especiali-
dad de la Administracién Federal de
Aviacion de EE.UU., lo que le permite
trabajar con aviones de empresas nor-
teamericanas. “En Chile la entrega la
Direccién General de Aerondutica Ci-
vil (DGAC), pero te limita para trabajar
s6lo con aviones de Chile. La licencia
americana te abre muchas puertas;
puedo irme a trabajar a Estados Uni-
dos, Argentina, Pert, Estados Unidos
o Canada, a cualquier parte”.

Su trabajo es casi 100% en terreno.
“Tengo que hacer inspeccién de las
ruedas, ver que vengan en buen esta-
do y que el fuselaje no tenga dafos;
veo que el sistema de frenos esté en
un nivel 6ptimo, revisando el aceite
cada vez que aterriza un avion. Se che-
quean las luces exteriores, porque si
un avion aterriza sin esas luces encen-
didas puede significar una multa para
el capitan, quien es el responsable: no
se aguanta una ampolleta quemada.
También vemos que los asientos estén
enbuen estado y que el sistema de en-
tretenimiento funcione, para que los
pasajeros vayan gratos en el vuelto.
Son revisiones a diario”, detalla.

-¢Cuanto demora cada inspec-
cion?

-Es relativo. Hay inspecciones que
demoran 45 minutos, cuando el avion
deja pasajeros, suben otros pasajeros
y carga. Es una inspeccion basica del
estado de las ruedas, luces, frenos, fu-
selaje y motor. Cuando los aviones pa-
san mucho tiempo en tierra es un re-
galo y se le saca el jugo: entramos no-
sotros con todas las inspecciones y
chequeos, que pueden durar unas 8
horas de trabajo, y mas si encuentras
fallas importantes porque hay que dar
con la solucién para que el avion sal-
ga.

L oreto Casanova (43) recuerda

MAURICIO QUEZADA

-Si un avién tiene un accidente,

¢seria responsabilidad suya?

-La responsabilidad recae sobre el
mecanico que firmé el trabajo de ins-
peccién: nos tomamos muy en serio
seguir los procedimientos, el paso a
paso, leer, ejecutar y firmar. Sillegara
a haber un accidente y el estudio des-
cubre que la causa fue que a un torni-
llo que pusiste no le diste el torque co-
rrespondiente, o que usaste un torni-
llo mas largo o corto de lo que pedia el
manual, eres el responsable. Las pe-
nas pueden ser hasta de carcel y te re-

vocan la licencia para siempre.

-;Se le aprieta el estomago
cuando ocurre un accidente aé-
reo?

-Absolutamente, porque el 99% de
los accidentes son provocados por fa-
lla humana. Ahi te das cuenta de laim-
portancia de tu trabajo y de seguir los
procedimientos. Por eso no es tan fa-
cil obtener la licencia (permiso que
entrega la DGAC) u otras entidades en
el mundo que permiten desempenar-
se técnicamente como mecanico de
mantenimiento aerondutico.

45 minutos

70 cupos sin PAES

La carrera de Técnico en
Mantenimiento Aeronautico se puede
sacar como especialidad de nivel
medio en colegios como el Complejo
Educacional La Reina o el Polivalente
Paul Harris. En la Fach se estudia
como disciplina interna; también
existe como carrera técnica
universitaria en la Universidad
Federico Santa Maria, que es la Unica
que la dicta y dura 4 semestres. No
se necesita PAES para postular,
aungue aconsejan darla para acceder
a los beneficios estatales.

Leonardo Lobo, jefe de la carrera de
Técnico Universitario en
Mantenimiento Aeronautico, cuenta
que todos los afnos abren 70 cupos y
han llegado a tener hasta 100
postulantes: “El campo laboral se ha
abierto muchisimo. Se podria pensar
que son solamente las aerolineas
comerciales, pero hay toda una gama
de aviacion menor y regional que
necesita asistencia, ademas de los
helicopteros que requieren de
técnicos, porque la demanda esta
bastante alta”.

Lobo calcula que un recién egresado
sale ganando un sueldo entre
$500.000 a $650.00 al mes, pero una
vez que se obtiene la licencia de la
DGAC -y el técnico ya puede firmar
por sus procedimientos- de inmediato
sube entre $750.000 a $850.000.

Loreto Casanova en el
Aeropuerto Internacional
de Santiago, su lugar de
trabajo.

-¢Qué es lo mas dificil de su
trabajo?

-Me siento un poco atras en lo que
respecta a la fuerza, no alas capacida-
des. Hay tareas que me cuestan por-
que soy pequefia: me falta fieque, por
ejemplo, para el torque de las ruedas
de un 787; requiere de harta fuerzay
un companero mas grande y con la
misma técnica mia lo logra. Yo ade-
mas soy mama de una nifia de 2 afios y
hoy no puedo hacer tantos turnos co-
mo el resto de mis companeros. Los
aviones estan llegando alas 6 0 7 AM,
lo que quiere decir que debo entrar a
las 5 0 5:30 a la oficina y a veces no
tengo con quién dejar a mi chiquita.
Los turnos de noche terminan a las
12:30y llegaria a mi casa alal:30, que
es muy tarde. Trabajo fuerte en el dia:
los jefes han sido conscientes de
aquello y se valora.
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