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El Mepco y el
desafio fiscal

| conflicto en Medio Oriente
E tiene implicaciones globales a

través del alza del precio de los
bienes energéticos. El precio del petro-
leo Brent se ubica en torno a los USD
100 el barril, mientras se observa un
alza fuerte en el precio del gas natural,
producto del recrudecimiento del
conflicto.Este shock de oferta impacta
directamente a economias importado-
ras como Chile: deteriora los términos
de intercambio, presiona al alza el tipo
de cambio y encarece los costos de
importacion, en un contexto de alta
volatilidad e incertidumbre.
En este complejo escenario, Chile
cuenta con mecanismos de mitigacion
como el Mecanismo de Estabilizacion
de Precios de los Combustibles (Mep-
co), disefiado para suavizar las fluctua-
ciones de precios hacia consumidores
y productores. Sin embargo, en las
ultimas semanas el sistema ha estado
fuertemente tensionado, con un costo
fiscal superior a USD 140 millones, y
con perspectivas de que este gasto
continte aumentando en el corto plazo.
El problema es que esta presion se
produce en un contexto de estrechez
fiscal. Por ello, el Ejecutivo ha plantea-
do ajustes en la operacién del Mepco
para contener su costo inmediato. No
obstante, cualquier cambio debe res-
guardar su objetivo central: amortiguar
variaciones abruptas en los precios de
los combustibles. Ademas, es impor-
tante recordar que el mecanismo no
implica subsidios permanentes. De
hecho, entre 2014 y 2025 —con la
excepcion de 2022 — genero ingresos
fiscales netos. Aun asi, episodios extra-
ordinarios, como la crisis energética
derivada de la guerra en Europa del
Este, obligaron a desplegar subsidios
por mas de USD 2.000 millones en un
solo afo.
Por lo mismo, la discusion no debiera
limitarse al costo fiscal de corto plazo.
También es necesario revisar la estruc-
tura del impuesto a los combustibles,
particularmente la asimetria entre
gasolina y diésel, que introduce distor-
siones relevantes. Asimismo, el esque-
ma de reintegro para el transporte de
carga merece una revision mas amplia,
dado que implica una menor carga
tributaria relativa respecto de otros
sectores. Abordar estas distorsiones
permitiria avanzar hacia un sistema
mas coherente, eficiente y alineado
con los desafios fiscales y ambientales
del pais.
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