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De linea férrea a vertedero: la burocracia que mantiene detenida a la avenida Ferrocarril de Los Angeles
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a avenida Ferrocarril, el antiguo
L trazado de la linea férrea que unia
Los Angeles con Santa Bérbara,
esta hoy convertida enun corredor aban-
donado marcado porlos microbasurales,
pastizales y ruinas. Sin embargo, sigue
siendo vista como una de las grandes
oportunidades para mejorar la conecti-
vidad urbana del sector sur de la ciudad,
donde habitan mas de 50.000 personas.
Quienes caminan a diario por este
tramo, como los vecinos dela Villa Todos
los Santos, no necesitan informes téeni-
cos para darse cuenta de su deterioro.
Bastarecorrerlo para encontrar muebles
quemados, electrodomésticos botados,
restos de animales en descomposicion,
escombros, bolsas de basura domicilia-
ria y largas franjas de pasto seco que en
verano se transforman en una amenaza
de incendio.

Esediagnostico es confirmado por Ana
Jara, presidenta de la Junta de Vecinos
de la Villa Todos los Santos, cuyo peri-
metro colinda directamente con la faja
ferroviaria.

“Toda la basura la vienen a botar ahi.
Uno limpia y a los pocos dias vuelven a
tirar camas, muebles, de todo. Es una
lucha constante”, relata.

EVA’CUACI(')N DE AGUAS LLUVIAS
PRACTICAMENTE INUTILIZABLE

Ladirigenta explica que junto al cierre
perimetral de la villa corre una zanja de
evacuacion de aguas lluvias que desem-
bocaen (.‘1 estero, pCl'() (lll(' h()y seencuen-
tra practicamente inutilizable.

“Yo pediala municipalidad quelalim-
piarany que cortaranlos drboles, porque
es un desagiie que lleva toda el agua al
estero. Pero cuesta un mundo quelo lim-
pien, y cuando lo hacen la gente vuelve
a botar basura. Ahora esté tapada con
pasto y no sirve”, advierte.

Pero este abandono no es nuevo. Es
la consecuencia de una historia larga
y compleja, marcada por el declive del
tren, el pillajedelainfraestructurayuna
cadena de decisiones que, hasta ahora,
no ha logrado darle un nuevo uso a este
estratégico corredor.

LA LINEA FERREA

Para entender por qué estafranja exis-
te, hay queretroceder mas de unssiglo. E1
divulgador histérico angelino, Juvenal
Rivera, explica que el tramo ferrovia-
rio entre Los Angeles y Santa Barbara
comenzoé a construirse a fines del siglo
XIX y principios del XX, en el contexto

A décadas del paso del Gltimo tren, la franja fiscal no ha logrado reconvertirse a pesar
de estar incluida en el Plan Regulador Comunal como una posible alternativa a avenida
Los Carrera, que mejoraria la conectividad del sector sur. Desde el municipio se critico
la lentitud para desafectar el uso de suelo, mientras dirigentes vecinales ven c6mo el
sueho de un parque o una via se diluye entre escombros y matorrales.

frenado por la indecision respecto de su uso.

de la expansion ferroviaria que buscaba
integrarla zona cordillerana con el resto
del pais.

“Eltrenllegd a Santa Barbaraen1912,y
durante varias décadas fue unavia clave
para el transporte de personas, made-
ra, productos agricolas y mercancias”,
sefala Rivera. En ese tiempo, la linea no
solo conectaba comunas, sino que tam-
bién articulaba la vida economica del
territorio.

Sin embargo, ese ciclo comenzd a
cerrarse a partir de los ahos 70. El decli-
ve del ferrocarril, sumado al auge del
transporte por carretera, fue dejando sin
sentido la operacion de varios ramales.

“Este tramo se dejo de usar a media-
dos de los 70, y ya desde fines de los 80
y principios de los 90 comenz6 un pro-
ceso de abandono definitivo”, explica el
divulgador.

El golpe final llegd en 1996, cuando se
cerré la estacion de ferrocarriles de Los
Angclcs. Desde ese momento, mantener
una linea haciala cordillera perdio toda

logica operativa. Lo que quedo fue una
faja fiscal, atin en manos de la Empresa
de Ferrocarriles del Estado (EFE), sinuso
ferroviario, sin vigilancia, sin visibilidad
X sin un Pl‘()'VC(,'t() Clal'().

DEL ABANDONO A
L SAQUEO

Una vez que el tren dej6 de pasar, el
deteriorofueinevitable. Riveralo descri-
b(,‘ como un pI'OCCS() paulatin(): pl'ill](.‘l'()
el abandono, luego el saqueo.

“Desdelos anos 90 enadelante el pilla-

jese volvid una practica. Se robaron los

rieles, los durmientes y todo lo que tenia
valor. Nofue unretiro ordenado, fue sim-
plemente que la genteselosllevé”, relata.

En otros puntos de la exlinca férrea,
como en el sector de Llano Blanco, esta
faja dio origen a una de las tomas mas
grandes de la ciudad. En el tramo que
hoy se conoce como avenida Ferrocarril,
el destino fue distinto: no se poblo, pero
si se degrado.

Esa degradacion, en sectores residen-
ciales como la Villa Todos los Santos,
también se tradujo en problemas de
seguridad.

“Muchos jovenes vienen a fumar
ahi, a ocupar los lugares para cosas que
no corresponden. Por eso tuvimos que
levantarrejas como comunidad. A lasede
del adulto mayor ya le han robado dos
veces’, recuerda Ana Jara.

LA AVENIDA .
QUE NUNCA LLEGO

Desde hace al menos dos décadas, la
idea de transformar esta franja en una
avenida ha rondado en los escritorios del
municipio. La propuesta es clara: apro-
vechar el antiguo trazado ferroviario
para crear una via estructurante que
conecte el sector sur de la ciudad con el
resto de Los Angeles, sin obligar a todos
a pasar porla congestionada avenida Los
Carrera.

En 2010, el entonces diputado José
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EL TERRENO EN LA ACTUALIDAD presenta multiples focos de microbasurales, electrodomésticos, muebles, escombros y restos

de animales en descomposicion.

Pérez Arriagada, hoy alcalde de la comu-
na,llevé el tema al Congreso. Como pre-
sidente de la bancada ferroviaria, pre-
senté una mocion para que el Ministerio
de Vivienda y Urbanismo expropiara y
cediera esta franja, con el objetivo de
habilitarla como una avenida destinada
especialmente al transito de camiones
de alto tonelaje.

La logica era —y sigue siendo— sim-
ple: miles de camiones que transportan
madera y productos forestales entran
a Los Angeles por el sector sur, usando
callesurbanas como Los Carrera, Vicuha
Mackenna o Santa Fe,lo que genera con-
gestion, accidentes y conflictos con los
vecinos. Desviarlos por una via perime-
tral permitiria descongestionar el centro
y mejorar la seguridad vial.

Paralos habitantes del sector, esa pro-

mesano esnueva. AnaJararecuerda que
hace mas de 15 afos existi6 incluso un
disefio preliminar del proyecto.

“Nosmostraron un plan con areasver-
des, con una salida desde Los Carrera
hasta la Iansa. Era un disefio muy lindo,
un sueho. Vinieron profesionales, hicie-
ron charlas yla gente estaba feliz porque
ibaa cambiar todo el sector. Pero después
nos dijeron que no se podia hacer porque
el terreno era de EFE”, relata.

En 2020, dirigentes como Alvaro
Vallejos, del comité Paillihue Sur, reto-
maron con fuerza estaidea. Inclusologra-
ron que el trazado de la futura avenida
Ferrocarril fuera incorporado al Plan
Regulador Comunal, lo que en teoria obli-
ga al municipio a urbanizar ese espacio
en el largo plazo.

Ademas,laEmpresadelosFerrocarriles

del Estado (EFE), a través de suinmobilia-
ria Invia, entreg6 el tramo en usufructo
a la municipalidad, y algunas empresas
del entorno manifestaronsu disposicion
a ceder terrenos para ensanchar la via.
Pero pese a esos avances administra-
tivos, en la practica nada se construyo.

LA VISION DEL ALCALDE

En febrero de 2025, el alcalde José
Pérez Arriagada volvié a poner el tema
sobre la mesa. Segtin explico, existe un
comodato pendiente para que el munici-
piopuedausar el tramo entre avenida Los
Carrera y la explanta lansa, pero acusa
una vez mas la lentitud de EFE.

“Ferrocarriles es muy lento para tomar
estas decisiones. Ya debiamos haber solu-
cionado este tema. Hay sectoresabando-

nados, tomados porla gente, con pastiza-
les tremendos que tenemos que mantener
nosotros para evitar incendios”, sehalo.

El jefe comunal también pidié mayor
responsabilidad ciudadana frente a los
basuralesilegales y anuncié que elmuni-
cipio esta aplicando sanciones a quienes
sean sorprendidos botando residuos en
el lugar.

En paralelo, la autoridad cuestiond
uno de los principales argumentos de
EFE para no ceder definitivamente la
franja: la posibilidad de reactivar un
tren hacia Santa Barbara. “2Qué pueden
traer de alla?”, afirmé Pérez Arriagada,
quien pone en duda la viabilidad real de
ese proyecto.

Desde la Villa Todos los Santos, pese
alas dificultades, atin existe una expec-
tativa de que algo cambie.

“Elalcalderecorrié el sector, vio como
estamos y pidié que nos ayudaran a apu-
rar las cosas. Ahora hemos visto algunas
mejoras, pero seguimos muy botados
como comunidad”,sefiala AnaJara. “Uno
entiende que no todo se puede hacer de
inmediato, pero este sitio nos perjudica
mucho’, lamenta.

Al ser consultada por el estado actual
del trazado ylas proyecciones que se tie-
nen paralos proximos anos, EFE prefirio
no dar declaraciones al respecto.

UNA DECISION PENDIENTE

Legalmente, lalinea férrea sigue exis
tiendo. Para cambiar su uso se requie-
re un decreto supremo que autorice su
levantamiento definitivo como viaferro-
viaria. Sin ese tramite, EFE no puede
simplemente vender, ceder o urbanizar
el terreno.

Mientras esa decisiéon no se tome,
la avenida Ferrocarril seguira siendo
una tierra de nadie: un espacio impor-
tante para el desarrollo de la comu-
na, pero demasiado entrampado para
transformarse.
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