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Chile vive peak de viajes aéreos y apuntan a que se convierta en un polo de conexién

El paifs busca ampliar su conectividad, junto con reforzar su red aeroportuaria:
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Chile vive peak de viajes aéreos y apuntan
a que se convierta en un polo de conexién

JUDITH HERRERA C.

Desde hace ya algunos afios
que Chile se ha posicionado en
Latinoamérica como uno de los
paises que movilizan més pasa-
jeros en viajes aéreos. Se trata de
un transporte que crece connue-
vas oportunidades de rutas, pe-
ro también desafios.

De acuerdo con la Junta de
Aerondutica Civil (JAC), entre
enero y junio de 2025 mds de
14,3 millones de personas vola-
ron adestinos nacionales o inter-
nacionales, cifra que representa
el mejor primer semestre de la
historia aerocomercial del pais.

Las estadisticas también evi-
dencian que el trdfico interna-
cional aumentd un 9,2%.

“Ampliar la red
de rutas aéreas”

Segtin la Asociacién Chilena
de Lineas Adreas (Achila) y la
Asociacidn Internacional de
Transporte Aéreo (IATA), Chile
tiene un gran potencial “para
crecer en movilidad y turismo”.

“A nivel nacional, el creci-
miento sostenido del sector tras
la pandemia abre una gran opor-
tunidad para ampliar la red de
rutas aéreas dentro del pais, as-
pecto fundamental para mejorar
la conectividad interna”, dice.

Respecto del ambito interna-
cional, las asociaciones indican
que “Chile contintia siendo un re-
ferente turfstico a nivel mundial,
lo que incentiva a las aerolineas a
considerar la apertura de nuevas
rutas directas hacia mercados de
alto potencial. Esto favorece la
competencia y genera beneficios
directos para los pasajeros”.

Contodo, en la industria apun-
tan a que es fundamental contar
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Durante el primer semestre mds de 14
millones de personas se movilizaron en
vuelos nacionales e internacionales. Industria
pone el foco en nuevas oportunidades para
crear rutas, pero advierte de desafios
regulatorios y legislativos.

AEROPUERTO DE SANTIAGO .— EI MOP anuricid este afio unaa inver-

con una colaboracién puiblico-
privada que “garantice las condi-
ciones adecuadas y un marco re-
gulatorio sélido para operar”.

En ese sentido, desde ambas
asociaciones plantean que “per-
sisten elevados costos operati-
vos que limitan la expansion de
este medio de transporte. Tam-
bién hay propuestas legislativas
que podrian tener impactos ne-
gativos en la industria, pero so-
bre todo en los usuarios”.

sién de mds de US$ 4 mil millones para construir un tevcer terminal, entre
otros espacios, y aumentar la capacidad a 84 millones de pasajeros para 2050.

Alvaro Peia, integrante del
Consejo de Politicas de Infraes-
tructura (CPI), comenta que
Chile “tiene potencial para con-
vertirse en un centro de cone-
xion hub para Oceania, Asia Pa-
cifico y Conosur”.

Las opertunidades que po-
drian surgir para el turismo y la
carga acrea son observadas por
los fabricantes de aviones.

Esel caso de Airbus, cuyo mo-
delo A220, que ain no opera
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MODELO.— El avién A220 de Airbus, que se fabrica e Canada, tiene poten-

cial para la industria debido a su flexibilidad operacional.

dentro de Latinoamérica y que
tiene capacidad para rutas do-
mésticas e internacionales, ve
potencial enla regicn y en pafses
como Chile y Brasil.

Daniel Wenninger, jefe del
A220 Programme Office, con
base en Canadd, plantea que el
modelo podria conectar a San-
tiago “potencialmente con to-
dos los aeropuertos en Suda-
mérica y hasta el Caribe y Cen-
troamérica”.

Para el ejecutivo, el avion se
caracteriza por su “flexibilidad
aérea, con rutas cortas, incluso
de 20 minutos, y otras largas,
que superan las 6 horas”.

Capacidad ante
mayor demanda

A juicio de Pefa, quien tam-
bién es académico de la U. Caté-
lica de Valparaiso, hay desafios
con “las demandas de infraes-
tructura aeroportuaria y el so-
porte capaz de responder ala ne-
cesidad de los pasajeros que ca-

da vez son mayores”.

“Otro tiene que ver con la in-
terconexicn territorial. Sobre to-
do porque hay una concentra-
cidn en torno al aeropuerto de
Santiago, pero en regiones es
mds limitada”, senala.

En una linea similar, la minis-
tra de Obras Publicas, Jessica Lo-
pez, afirma que “ante la crecien-
te demanda de vuelos naciona-
les e internacionales, hoy el de-
safio es que los terminales, las
pistas y las plataformas de los 17
aeropuertos de la red primaria
presenten condiciones Gptimas
tanto para la operacion de las ae-
ronaves como para la expericlr
cia de los pasajeros”.

La secretaria de Estado dice que
para abordar ese reto “tenemos
planificada una inversicn sectorial
de mds de un billon de pesos de
aqui a 2035 en estos aeropuertos,
sin contar la inversion que realizan
los concesionarios. Los cambios
mds relevantes se veran en los re-
cintos de Rapa Nui, Puerto Nata-
les, Castro, Osomo y Valdivia”,

AIRBUS CANADA

La cartera, ademds, analiza el
potencial de los aerddromos re-
gionales: por ejemplo, el de Chi-
lan inicio un estudio de deman-
da, que finalizard en 2026.

En el pais, uno de los hitos ha
sido la expansion del aeropuerto
Arturo Merino Benitez de San-
tiago, gestionado por Nuevo Pu-
dahuel. Las obras de ampliacién
del terminal internacional, por
ejemplo, incrementan su capaci-
dad de 16 millones de usuarios a
38 millones al ano.

El objetivo es expandir todavia
mds esos nimeros y construir,
entre otros espacios, un tercer ter-
minal, para que “cuente con ca-
pacidad para 84 millones de pa-
sajeros a mediados de este siglo”,
sostiene la ministra Lopez.

El subgerente de Comunicacio-
nes y Asuntos Corporativos de
Nuevo Pudahuel, Manuel Valen-
cia, senala que a partir de la habili-
tacién completa de las 76 puertas
de embarque del terminal interna-
cional y las 38 que ofrecerd el nue-
vo nacional desde septiembre, “el
aeropuerto ofrecerd una capaci-
dad importante que entregara hol-
gura a las aerolineas y les permiti-
réd disponer de su flotano solo para
potenciar los destinos que hoy
ofrecen, sino que también para
abrir nuevas rutas directas a ciuda-
des del pais y del extranjero”.

Sobre la mejora en gestion a ni-
vel nacional, la Direccién General
de Aerondutica Civil (DGAC)
afirma que “existe una serie de
proyectos e iniciativas, que estdn
siendo desarrolladas, v que tie-
nen como objetivo la modern
cidn de los sistemas de visualiza-
cién, equipos de radares, siste-
mas de comunicaciones y otro ti-
po de sensores, para renovar y
fortalecer el equipamiento”.
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